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¢ QUIERE UNIRSE A LOS AUTORES DE
ESTA REVISTA? iNADA MAS FACIL!
ESCRIBENOS UN MENSAJE PRIVADO A
TRAVES NUESTRA FANPAGE EN FB O
ENVIA UN CORREO ELECTRONICO A
ROA@ROADOFADV.COM.

CONOZCA A LOS AUTORES


https://www.facebook.com/roadofadv
mailto:roa@roadofadv.com
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Hola!

Este es el quinto numero de nuestra revista, y esta vez es diferente porque fue
armado en su totalidad en un hotel de Veracruz, México. Aqui conocimos gente
maravillosa que nos reafirma que la hermandad de los motociclistas esta
presente en todo el mundo. Un saludo especial a Jorge y Jesus del MotoClub
Veracruz, a quienes podeéis ver en la foto de arriba, y que en tierras mexicanas
nos acogieron como si fuéramos de la familia. El préximo mes aqui mismo en la
costa oeste de México habra un rally internacional de clubes de Motorrad, si el
tiempo lo permite también estaremos alli y les informaremos. Por supuesto,
jquien tenga tiempo y ganas deberia venirl Mas informacién en https://
motoclubveracruz.com/xxv-convencion-veracruz

4

INVITENOS A UN CAFE

En el numero de septiembre os llevamos de viaje por Europa. Visitaremos
Bulgaria, Rumania e ltalia, y en el Reino Unido visitaremos la mayor
concentracion de mujeres motoristas del mundo. En el Taller del Viajero
aprenderas un poco sobre las tiendas de campana, cdmo elegirlas y en qué
fijarte. Pero empezamos con una entrevista a Henrietta, que lleva dos arnos
viajando por Africa, probablemente conocida por ti como For The Love Of
Wheels!

Conduce con seguridad,

Korolina owelite

EDITORES:
Editor Jefe - Karolina Kowalska Maquetacion y disefio grafico - Szymon Zobniéw

EDITORIAL: Road of Adventure, Smaratun 28, 230 Keflavik, Iceland, PHONE: +354 6639467, EMAIL: roa@roadofadv.com, WWW: https://www.roadofadv.com

Todos los articulos, fotos y otros materiales publicados en la revista "Road of Adventure" estan protegidos por derechos de autor. La reproduccion, copia,
reimpresion o cualquier otro uso de todo o parte del material aqui publicado requiere la autorizacion previa de los propietarios de los derechos de autor. ;Desea
obtenerla? Ponte en contacto con nosotros escribiendo a roa@roadofadv.com. Foto de portada: Henriette Thiim
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R EXCLUSIVA

o FOR THE LOVE OF WHEELS

HENRIETTE, MAS CONOCIDA EN LAS REDES SOCIALES COMO FOR
THE LOVE OF WHEELS (POR AMOR A LAS RUEDAS), LLEVA MAS DE
DOS ANOS VIAJANDO POR LOS PARAJES SALVAJES DE AFRICA,
DESCUBRIENDO LA CULTURAY LAS TRADICIONES DE LA POBLACION
LOCAL. LEA COMO EMPEZO SU AVENTURA.

Fotos: HENRIETTE AKA FOR THE LOVE OF WHEELS La
entrevista fue realizada por SZYMON ZOBNIOW
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En primer lugar, nuestra pregunta
tradicional, ¢ cuales fueron sus
comienzos? ;Dénde comenzé tu
aventura con las motos?

Cuando tenia 23 afios me saqué el carné de
moto y me compreé una vieja Yamaha
DT250MX que se utilizaba en el ejército
danés en los afios 70. En aquella época,
estaba sola con mi pasién, no tenia amigos
moteros y no pertenecia a ningun club. Mas
adelante, a mis treinta anos, mi novio
también empez6 a sofiar con las dos
ruedas. Le apoyé y empecé a montar con él
en una Honda CBR1000. Un dia, mientras
veiamos la serie de televisién "The Long
Way Round" sobre el viaje en moto de Ewan
McGregor y Charley Boorman alrededor del
mundo. Le pregunté a mi novio: "Oye, ¢ qué
tal si hacemos algo asi también?". Y para mi
sorpresa, porque no era de esas personas
que toman decisiones rapidamente, su
respuesta fue un breve y convincente "Si" :)
Asi que acordamos una fecha y empezamos
a mirar mapas del mundo y tomamos la
decisién de viajar desde Alaska hasta
Argentina en moto. Los tres afios siguientes
nos preparamos para la aventura.
Ahorramos dinero, compramos material de
acampada y equipo para la moto.
Aprendimos a arreglar un pinchazo y
realizamos cursos de off-road. Finalmente
en 2011 volamos a Alaska para recoger dos
motos en Fairbanks y comenzamos nuestro
viaje de 8 meses por las Américas y
recorrimos 40.000 km's a través de 15
paises. Fue una aventura increible y al
volver a casa, aunque feliz, también estaba
agotado. Cansada de la vida en la carretera

y de montar todos los dias. Mi novio, por el
contrario, tenia ganas de mas aventuras.
Nos separamos entonces y aunque
seguimos siendo mejores amigos, cada uno
siguio su corazon. Yo queria volver a
trabajar y comprar una casa.

Entonces, ¢ como fue que volviste a la
carretera?

No fue hasta hace unos 5 afios que la
carretera empez6 a llamarme de nuevo.
Esta vez no tenia a nadie con quien ir, y la
verdad es que estaba contento de ir solo.
Cuando empecé a buscar posibles destinos
y a navegar por los mapas del mundo, mis
ojos volvian a un continente: Africa. No
tenia experiencia en viajar por Africa y me
daba miedo, pero tuve que asumir mis
propios miedos y acepté el destino. Decidi
viajar desde Copenhague hasta Cabo Norte,
luego bajar por la costa occidental de Africa
hasta Sudafrica, y después volver a Europa
por la costa oriental de Africa. Empecé a
prepararme, pero llego el ano 2020 y, de
repente, el mundo entero se apago por la
pandemia. Me dije: "jHenriette! Tienes que
moverte ahora, jno esperes a que sea
demasiado tarde! No te arrepentiras”. Asi
que el 1 de agosto me subi a mi Honda
CRF250L y me puse en marcha, sabiendo
que pasara lo que pasara seguiria siendo
una gran aventura. Puede que me quede
atascado en algun sitio y que tenga que
cambiar mi ruta, pero ¢y qué? Se pueden
encontrar rutas en moto geniales en todas
partes. La primera etapa del viaje fue subir
por la costa de Noruega hasta Cabo Norte,
una experiencia muy solitaria. La primera
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semana no hablé con una sola persona.
Pasé las noches principalmente en la
naturaleza, visitando ocasionalmente sélo
los supermercados para reponer mis
provisiones. Las restricciones covicolas
frenaron el deseo de la gente de acercarse
a un viajero. A mi no me molesto, porque
hasta cierto punto también tenia miedo de
enfermar y evitaba el contacto con otras
personas. Llegué a Cabo Norte y, como
estaba previsto, me dirigi al sur, hacia
Africa. Aunque habia normas estrictas de
Covid en todos los paises, no me pararon
en ninguna frontera. Vi como paraban y
controlaban a los coches, pero nadie quiso
controlar a una mujer sola en una moto.
Sélo me preguntaba como me las arreglaria
para llegar a Africa con las fronteras
cerradas, pero cuando llegué a Italia me
enteré de que habia un ferry a Marruecos
desde Génova. Y casi lo consegui.... casi,
porque, por desgracia, no fue posible
conseguir una prueba de PCR, y antes de
que me diera cuenta, Génova entré en un
bloqueo total. Tuve que "escapar" al sur de
Italia y luego a Cerdefia, donde todavia era
posible moverse sin restricciones. Al cabo
de tres semanas volvi a intentar subir al
ferry de Génova a Marruecos, y esta vez lo
consegui. No sé si fue suerte o desgracia
que llegara a Marruecos, porque dos
semanas después ese pais cerrd sus
fronteras y ahora estaba atrapado alli con
mi moto. Nadie sabia cuanto iba a durar, y
acabé pasando 6 meses en Marruecos vy el
Sahara Occidental antes de poder salir del
pais de nuevo.... Pero bueno, estar
atrapado en Marruecos con una moto de
aventura, jno es lo peor que me podia
pasar! Tenia libertad para moverme por el
pais y decidi aprovecharla al maximo.

Como has mencionado que ahora
conduces una Honda CRF250L,
ipreparaste ti mismo la moto para este
viaje?

Si, a excepcion de una suspension
mejorada, lo preparé todo yo mismo. Como
iba a viajar solo, era importante para mi

conocer la moto lo mejor posible. Queria ser

capaz de solucionar yo mismo las averias.
Por supuesto, hay cosas que no puedo
hacer yo mismo, pero siempre intento
aprender o maximo posible de los
mecanicos e insisto en estar alli en el taller
con ellos. Hago todos los servicios basicos
yo mismo, incluyendo el cambio de cadena
y pifiones, el cambio de aceite, el filtro de
aire, las pastillas de freno, el cambio de
neumaticos, etc. Esto significa que conozco
la moto y las herramientas. Esto me hace
sentirme seguro, sabiendo como hacer la
mayoria de las reparaciones en la moto.
Especialmente en lugares, donde los
mecanicos pueden ser un poco brutos y

desmontar y montar la moto en el polvo y la
arena. Entonces estaré alli para asegurarme
de que limpiamos y engrasamos antes de
montar y de que cuidamos bien de mi
Honda. :) Ademas, me gusta bastante
ensuciarme las manos y disfruto mucho de
la parte mecanica.

Y el resto de los preparativos? En
retrospectiva, ahora que estas en la
carretera, ¢ te habrias preparado mejor?
¢Hizo algo diferente?

No, creo que todo es como debe ser, en mi
opinion estoy muy bien preparado para este
viaje. El primer gran viaje de Alaska a
Argentina me enseiid muchas cosas, quiza

la mas importante sea confiar en que las
cosas saldran bien. Es imposible planificar
todo y prepararse para todo, y mas aun
durante Covid. Es importante ser capaz de
adaptarse a las circunstancias siempre
cambiantes. Por ejemplo, en Zambia, donde
llegué durante la temporada de lluvias, era
dificil hacer planes. Las carreteras podian
quedar arrasadas e intransitables por la
lluvia, asi que hay que ser flexible y estar
abierto a cambiar los planes de un dia para
otro. Pero supongo que toda mi expedicién
es asi, obligandome a esta flexibilidad.
Covid y viajar durante ella hace imposible
planificar nada, nunca sabes si vas a






o
o BT

SRR S




quedarte atrapado en algun lugar durante
un largo periodo de tiempo, como me
ocurrié en Marruecos. Pero a veces estos
cambios resultan ser mejores. No planeé un
viaje tan largo, pensé que viajaria mucho
mas rapido, y ahora este viaje lento me
viene mucho mejor. Estar con la gente
durante un tiempo, conocerla, aprender
sobre su cultura, sus costumbres y su vida
cotidiana me da una satisfaccion increible.
Ademas, es la gente local, a la que he
conocido y conozco cada dia mas, la que
me muestra las mejores carreteras o lugares
que visitar que no sabia que existian y que
probablemente nunca habria visto si no
hubiera pasado un tiempo con ellos.
Algunos dias s6lo hago 100 kildmetros y en
ese tiempo, me detengo varias o una
docena de veces, para conocer y hablar con
la gente local.

&Y como reacciona la gente de Africa
ante una mujer que viaja sola en moto?

Se sorprenden mucho, pero también son
muy amables y se interesan por mi. Siempre
me preguntan por qué viajo sola, si no tengo
miedo y si tengo hijos. Son muy curiosos,
pero de una manera tan amable, y a
menudo se preocupan por mi, que no me
siento amenazada de ninguna manera. Y al
mismo tiempo también hablan mucho de si

mismos, de sus vidas, de sus tradiciones. Y
a veces no pueden entender las diferencias
entre su cultura y la mia. Especialmente en
Africa, la gente se sorprende mucho de que
no tenga hijos, no pueden comprenderlo,
porque es impensable en su sociedad.

En el primer viaje viajaste con tu novio,
ahora viajas sola. ¢ Prefiere viajar sola o
acompanada?

Las dos cosas. Me gusta mucho viajar sola,
pero también viajo mucho en compairiia de
motociclistas locales. En Africa, la
comunidad motera estd muy abierta a los
viajeros. Y en algunos paises he sido
completamente adoptado por la comunidad
motera local al ir de casa de un motero a
otra. En todas partes me reciben con gran
amabilidad. Lo de los motociclistas en
Angola fue totalmente sorprendente. Angola
es un pais al que muy pocos viajan. Hay
muy pocos campamentos o instalaciones
para los viajeros. Pero hay clubes de
motociclistas en las ciudades mas grandes,
con gente maravillosa que me acogio en sus
casas y me mostro su pais de una manera
que nunca veria como un turista normal.
Pero siempre me encuentro con gente asi
en mi camino y estoy muy contento de viajar
con ellos. Hace poco conoci a Sonja, de
Sudéafrica, en Livingston, Zambia. Ella y yo
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nos fuimos juntos a algunas zonas muy
remotas de Zambia. En Marruecos me
invitaron a una boda, y al volver de ella me
encontré con grandes carreteras de
montafa, pero me daba miedo ir solo, asi
que hablé con los chicos locales que conoci,
por si querian acompanarme. Asi que se
fueron conmigo en coche y durante 5 dias
recorrimos estas hermosas y remotas zonas
de Marruecos. Por lo tanto, es dificil
responder a su pregunta. Me gusta viajar
sola para tener la libertad de elegir mi
destino, la préxima parada en mi camino,
pero también me gusta viajar con otros de
vez en cuando y disfrutar realmente de la
compafiia.

&Y cuando viaja solo no tiene miedo?
¢Es un accidente o un encuentro con
animales salvajes?

La verdad es que no. También te puede
ocurrir un accidente en casa, puedes morir
en tu jardin. Siempre intento viajar al 80%,
no viajo de noche. Ademas, siempre cuido
mucho mi moto, porque mi seguridad
depende de su estado. Tengo un localizador
por satélite con funcién SOS, lo que
significa que puedo recibir ayuda en

cualquier parte del mundo. Y mi familia
puede ver dénde estoy en todo momento.
En cuanto a los animales salvajes, por
supuesto hay que tener cuidado, siempre
puede pasar algo, no hace mucho en el
lugar donde me alojé anoche un hipop6tamo
matd a un pescador. Pero lo mas peligroso
en Africa es contraer la malaria. Por eso
siempre llevo pruebas de malaria y pastillas
antipaludicas. Si tienes signos de fiebre y
estas lejos de una clinica es mejor usarlas,
porque tu vida puede depender de ello.

¢ Planifica las rutas diarias mientras viaja?

La mayoria de las veces no. Soy
espontaneo y, en mi opinion, hay
demasiados lugares hermosos que puedes
perderte si vas de punto en punto. Si tengo
un mapa con los lugares que me gustaria
visitar, uno de ellos es el lago Turkana, en el
norte de Kenia. Es un lugar donde confluyen
tres paises: Kenia, Sudan del Sur y Etiopia.
Conduciendo alrededor del lago Turkana se
pasa por los tres, pero no hay cruces
fronterizos entre ellos. Cuando conduzco en
un pais nuevo, pregunto a los motoristas
locales o a los habitantes de la zona si hay
lugares que merezcan la pena visitar y
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carreteras que merezcan la pena conducir o
lugares de interés que merezcan la pena ver
en la zona. De este modo, se ven lugares
que no se describen en las guias o0 en
Internet. A veces hay que planificar y
entonces si. Cuando atravesamos el Parque
Nacional de Kafue, en Zambia, tuve que
planificar la ruta porque habia que obtener
permisos para entrar en el parque, lleno de
elefantes, leones, bufalos y otros animales
salvajes.

¢Va todos los dias? ;O se toma dias
libres?

Tengo muchos dias libres :) Y
probablemente por eso no me canso de
viajar. A veces conduzco unos cientos de
kilbmetros para quedarme en una zona
durante 6 o 7 dias. Luego conduzco otros
300 kilometros para hacer una escala de 3 o
4 dias, y asi sucesivamente. Durante esas
paradas, hago viajes cortos, normalmente
con motociclistas locales que he conocido,
visitando las atracciones cercanas. Por eso
mi viaje dura tanto, después de un tiempo,
este viaje se convirtié en mi vida actual. De
vez en cuando, hay que parar, lavar las
cosas, ocuparse del papeleo, asi que esto
ya no es una expedicion, es la vida en la
carretera, y una vida asi puede no ser
rapida, pero es hermosa. :)

¢Alguna aventura agradable o
desagradable que hayas vivido durante
tus viajes?

Permitame empezar con una desagradable.
En aquel momento estaba en Angola, en
una pequefia y muy basica casa de
huéspedes. El mismo cubo de agua se
utilizaba para lavarse y como retrete. Por la
mafana me dirigi al puerto para filmar
imagenes para la televisién alemana. Habia
muchos pescadores y lugarefios, lo que es
tipico de los puertos africanos. Me rodearon
y se mostraron curiosos, como es normal.
Habia un joven que parecia amable al
principio, queria hacerse una foto conmigo.
Al cabo de un rato, se volvié insistente,
empez0 a preguntar por mi pasaporte,
acercandose a mi de tal manera que me
vallé de la moto. Me senti muy incémodo.
Quise alejarme de alli lo antes posible, me
acerqué a la moto y él empezo a impedirme
que me pusiera el casco. Entonces empecé
a asustarme de verdad, sobre todo porque
podia oler el alcohol de él.
Afortunadamente, finalmente pude ponerme
el casco y los guantes, arrancar la moto y
salir de alli, pero la situacién me asusté
mucho. Por otro lado, las aventuras
agradables no creo que pueda contarlas,
casi todos los dias ocurre algo maravilloso,
algo memorable, como rodar por las
interminables carreteras de arena de
Namibia. Peligrosas, remotas, desafiantes,
hermosas y con una inyeccion de
adrenalina. Ese dia me senti como si
estuviera hecho para la conduccién de
motos, incluso conducir por la arena fue un
verdadero placer. La conduccién de esta
carretera siempre permanecera en mi
memoria, un paraiso para las motos. No
conducia, volaba y estaba colocado en el

viaje. :) Ademas, ahora cada encuentro con
la gente local me trae recuerdos
maravillosos, inolvidables y agradables.

Por ultimo, ¢tiene algin consejo para
nuestros lectores que, como usted,
quieran emprender un largo viaje?

Confien en el mundo, el mundo es mucho
mejor que su reputacién. Por supuesto,
habra gente mala en todas partes, pero mi
experiencia es que se encuentra mas en la
civilizada Europa que en la "salvaje" Africa.
No te preocupes, vete. Las cosas iran bien.
Lo que tiene que salir mal, saldrd mal de
todos modos, lo importante es aprender a
adaptarse a las circunstancias cambiantes y
disfrutar del viaje y de la vida en el camino.
No tengas miedo de hablar con la gente que
te encuentres, sé amable con ellos y te
devolveran el favor.

Muchas gracias por la entrevista y te
deseamos que vivas aventuras seguras,
maravillosas e inolvidables en tus viajes.

Gracias :)

ON fRON >
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pesar de tener una moto
Ade tipo aventura con

buenos neumaticos, no
tenia ninguna ambicién de
navegar por el desierto en si.
Solo queria pasar unos dias
en el sillin, acumulando
kilometros. Como ya tenia un
poco de experiencia en el
tema de la "organizacion de
eventos", se me ocurrié montar
toda la ruta yo mismo. Los
puntos de destino eran, por
supuesto, la Transalpina y la
Transfogaraska. Sin embargo,
habia que afadirle algo. Unas
semanas después, aparecio el
esquema general de la ruta
con decenas de puntos.
Estaba tan feliz como un nifio.
Por fin podria conocer
Rumania. Seria capaz de ver
un o0so y clavar un peon con el
Conde Dracula.

Durante los preparativos, se
me ocurrié que seria divertido
compartir mis impresiones del
viaje con alguien de forma
regular, pero no a través de las
populares redes sociales, sino
simplemente en persona.
Gracias a un post en el grupo
V-Strom Polonia, Wiestaw de
Gniezno y Darek de Wroctaw
se unieron a la expedicion. Yo
ya conocia a Wiestaw,
mientras que a Darek solo lo
conoci en el viaje. Los
primeros kildmetros juntos
confirmaron que habiamos
formado un buen equipo.

El primer dia es siempre una
tipica ruta de paso. Desde
Poznan, via Wroctaw, hasta
Ruzomberok, en Eslovaquia, y
la primera pernoctacion
prevista. Ademas de la primera
cerveza juntos. Las primeras
conversaciones concretas. Y
menos mal, porque resulté que
mi plan era demasiado
ambicioso para la duracién de
las vacaciones que tenia.
Después de la tercera cerveza
eslovaca, todo el viaje se
reescribid. Algo asi como que
conducimos hasta que nos
aburrimos. Vemos lo que esta
en camino. Y las
pernoctaciones seran
atendidas.

Préxima parada programada -
Satu Mare. Por el camino, nos
las arreglamos para
engancharnos al castillo de
Spiski. Se trata de una notable
estructura encaramada en una

La mejor pizza de Satu Mare
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roca que domina la ciudad. Se
construyd entre los siglos Xly
Xll'y ocupa una superficie de
unas 4 hectareas. Este
gigantesco edificio, situado a
634 metros de altura, es uno
de los mayores complejos de
castillos de esta parte de
Europa. En la actualidad, gran
parte del castillo esta destruido
y s6lo se han reconstruido
partes de las murallas. En
1993, el lugar y sus
alrededores fueron declarados
Patrimonio de la Humanidad
por la UNESCO. Hay un
museo dentro del castillo.

A pesar de la belleza del
edificio, optamos por no hacer
una visita detallada a la
fortaleza. La razoén era
mundana: 38 grados, sol
abrasador, y estdbamos en
pleno apogeo. Nos hicimos
una foto de recuerdo y
continuamos hacia nuestro
destino.

Hacia el atardecer, sin
obstaculos ni paradas en la
frontera, llegamos a Satu
Mare. Teniamos que pasar la
noche en un lugar céntrico, asi
que nos dirigimos rapidamente

al mercado. Una foto junto al
que probablemente sea el
edificio mas alto de la ciudad -
el Ayuntamiento- y hora de
comer. No menciono las otras
atracciones porque la velada
fue eclipsada por la mejor
pizza que he comido hasta
ahora. La pizzeria con el
magico nombre de "Ali-Baba"
no invita, pero créame: no hay
mejor pizza en esta parte del
mundo. Aunque tal vez sélo
teniamos hambre.

Rumania no se descubrira a si
misma. Elegimos la ruta norte
hacia el dichoso cementerio.
Ningun viaje por carretera al
norte de Rumania esta
completo sin una visita al
pequeio pueblo de Sapanta.
El pueblo esta situado en las
montafas de Marmara, a una
docena de kildmetros al sur de
la frontera con Ucrania. Es
aqui donde se encuentra una
de las necrépolis mas extranas
de Europa: el llamado
Cementerio Alegre. Cruces
funerarias de madera de color
azul, escenas talladas de la
vida de los difuntos y epitafios
-a menudo satiricos y que
cuentan la historia de sus
vidas con humor- es como se
puede describir brevemente
este lugar. La idea y el creador
de las primeras lapidas
"alegres" fue el carpintero Stan
lon Patras, que empezé a
tallarlas de esta forma en
1935. El tallador decide el
dibujo y el texto que aparecera
en la lapida, pero antes intenta
consultar a la familia para que
el contenido caracterice mejor
al difunto. Hoy en dia, hay casi
1.000 lapidas de este tipo, y la
singularidad del lugar queda
demostrada por el hecho de
que en 1999, el Cementerio de
Sapanta se inscribié en la Lista
del Patrimonio Mundial de la
UNESCO.

Desde el cementerio, tomamos
la ruta hacia el sur. Merece la
pena tomar la carretera n° 18:
buen asfalto. Muchas curvas
cerradas. Se puede ir a lo loco
dentro de lo razonable. Y asi
NOS acercamos poco a poco a
la siguiente atraccion
"imprescindible" de Rumania -
La mina de sal de Turda.
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21 El mercado de Brasov bulle de vida




Turda es un punto importante
en el mapa de Rumania, ya
que alberga dos de las
atracciones mas famosas del
pais. Una de ellas es la mina
de sal de Salina Turda, una de
las mas antiguas y grandes de
Europa. La extraccién de sal
se remonta a la época del
Imperio Romano, y la mineria
ceso en 1932. Desde 1992 la
mina esta abierta al publico.
Hoy en dia se pueden admirar
las excavaciones y las
maquinas mineras bien
conservadas, pero el lugar
también es conocido por su
increible parque de
atracciones, que se encuentra
en la enorme camara principal
de la mina. Hay una noria, un
minigolf, un lago subterraneo
donde se puede navegar, un
anfiteatro y muchas otras
atracciones. Una visita
obligada. Aunque la mina en si
no es una de las mas grandes,
es impresionante. Sugiero
buscar la antigua entrada, de
la que parte un largo pasillo
muy bien iluminado.
Terminamos el dia en el
mercado de Muresz.
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Satu Mare

Conseguimos reservar una
bonita casa de huéspedes.
Habitaciones grandes,
aparcamiento cerrado, pero
desayunos mediocres. Sin
embargo, lo mas destacado
fue la piscina. A este precio de
habitacion (120 zlotys por
persona) -revelacion. Después
de todo un dia de calor en la
moto, este momento de
relajacion no tiene precio.

Desde Targ Muresz seguimos
en direccion a Brasov.
Teniamos la intencién de pasar
una temporada mas larga alli.
A menos de 30 km al suroeste
de Brasov se encuentra la
pequefa ciudad de Bran.
Probablemente no lo visitaria
mucha gente si no fuera por el
castillo que alli se encuentra.
El castillo se construy6 en el
siglo XIV y gano su
popularidad gracias a las
historias de que Vlad el
Empalador, el prototipo del
Conde Dracula, vivié alli.
Aunque se dice que
permanecié en la fortaleza
sélo unos dias, su leyenda se
convirtié en un elemento

Calles de Brasov

22



{1

23

EUROPA
RUMANIA

promocional de Bran y atrajo a
un gran numero de turistas. Si,
el pueblo es bastante
pintoresco, pero las multitudes
y las entradas terriblemente
caras al castillo (mas de 40
PLN por persona) pueden ser
un poco disuasorias. Sin
embargo, vale la pena sefialar
este punto.

Llegar a Brasov es un paso
obligado por la ruta 1E. Una
maravillosa ruta con vistas a la
ciudad. Asfalto de la mejor
calidad. Curvas hermosas,
bien situadas y rapidas. ¢ El
inconveniente? La ruta es tan
buena que hay bastante trafico
de motos. Sin embargo, antes
de llegar a Brasov, merece la
pena detenerse un rato en
Rasnov. Alli encontrara una
ciudadela del siglo XIII.
Construida originalmente por
los Caballeros Teutdnicos, la
fortaleza estaba destinada a
proteger la zona inmediata de
las incursiones tartaras y
turcas. Tras la expulsién de la
Orden de Rumania, la
ciudadela fue ampliada
sistematicamente por
campesinos y burgueses,
hasta convertirse en un castillo
campesino de pleno derecho.
Cumplié su funcién hasta
alrededor del siglo XVIII,
cuando las armas de fuego
dominaron la industria bélica.
Hoy en dia, desde hace varios
anos, la ciudadela esta en
reconstruccion (restauracion),
y so6lo es posible recorrer las
murallas por un lado,
posiblemente admirando el

panorama de la ciudad.

La propia Brasov es
sorprendente. Una ciudad
rumana simplemente hermosa.
La vida principal de Brasov se
centra en la Plaza del
Mercado, donde también
logramos encontrar
alojamiento. Como es habitual
en la Plaza del Mercado, el
ayuntamiento con su torre de
58 metros de altura (su otro
nombre es la Torre de los
Trompeteros) es también aqui
el protagonista. A su alrededor
hay hermosas casas adosadas
del siglo XIX con azulejos de
color naranja, que acenttan su
caracter unico. No en vano se
le llama una de las ciudades
antiguas mas bellas del pais
de Dracula. Es una ciudad en
la que se pueden pasar
facilmente varios dias. Sélo
teniamos una docena de
horas.

Después de Brasov,
comenzamos el punto principal
del viaje: la ruta de la
Transfogaraska. Esta es una
de las carreteras mas
populares y pintorescas de
Rumania. Tiene algo mas de
150 km de longitud y atraviesa
la cordillera de Fogarasso. En
su punto mas alto, alcanza los
2.042 metros sobre el nivel del
mar. Cerca del lago Balea Lac
hay un tunel por el que la
carretera cruza al otro lado de
las montafias. Numerosas
serpentinas y vistas
espectaculares hacen que la
conduccién de la Ruta

Transfogaraska sea una
experiencia inolvidable. Aqui
es también donde nos
encontramos con los estados
de borde del asfalto. Desde el
norte, una hermosa subida. En
el lado sur, un descenso de
tragica calidad de la carretera.
Para justificar esto, este fue el
unico tramo que encontramos
con un estado de la carretera
de menor calidad.

Después de un dia increible
con las hermosas carreteras
de Transfogaraska, no
pudimos dormir durante mucho
tiempo. jUna experiencia
increible! Y al dia siguiente,
nos esperaba una ruta
igualmente hermosa (para mi
mucho mas hermosa): la
Transalpina (67C). Es la
carretera circular mas alta de
Rumania. Antes de la Primera
Guerra Mundial, los alemanes
decidieron ampliar la carretera
por motivos militares, y luego
el rey de Rumania decidio
continuar la obra de los
alemanes. Esto facilito el
transporte, el movimiento del
ejército y el acceso del rey a
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su residencia de verano. El
Transalpino fue nombrado
camino real. Mas tarde, con el
paso de los afos, la carretera
sufrio graves dafios y algunas
partes fueron robadas. En
2008, se reanudo la mejora de
la ruta. Se colocé asfalto a lo
largo de toda la carretera y se
instalaron barandillas en los
tramos peligrosos. Los
trabajos finales se completaron
con éxito en 2012. Gracias a
ello, ahora es posible viajar a
un ritmo maravillosamente
lento por las magnificas y
sinuosas carreteras mientras
se disfruta de las increibles
vistas. Todo el dia terminé en
el pueblo de Deva.

Aqui hay que mencionar el
castillo de Hunedoara. Este
edificio esta considerado como
el mas bello ejemplo de
arquitectura goética de Europa
central. El patio principal esta
rodeado de varias estructuras:
un palacio gético, una capilla y
cuartos de servicio. El conjunto
esta rodeado de murallas con
numerosas torres y baluartes.
El conjunto, aunque
visualmente bello, no ofrece
nada mas. La gama de
exposiciones es insignificante.
El edificio es sélo una "foto del
exterior" y seguimos nuestro
camino.

El tiempo paso
inexorablemente. Finalmente
tuvimos que tomar la direccion
de Polonia. Tomamos una ruta
similar de vuelta, pero esta vez
queriamos darnos un
chapuzon en Miskolc, Hungria.

Desgraciadamente, la
temperatura, que alcanz6 mas
de 40-41 grados, acabé con
nosotros. Al llegar a Miskolc,
nos quedamos sin energia
para otras actividades. Ala
mafana siguiente, decidimos
que cada uno iria por su
cuenta, directamente a casa.
Esta decision se tradujo en
mas de 850 km sobre el sillin
en un dia.

Una hermosa aventura,
maravillosos compafieros de
viaje, 3616 km en moto.
Muchas fotos y videos. Conoci
a gente nueva, adquiri nuevas
experiencias. Este viaje me ha
hecho ver que tengo que
dedicar mas tiempo a este

pais. En términos de turismo,
realmente tiene mucho que
ofrecer. Ademas, todavia no
hay demasiados turistas y, por
lo tanto, es tranquilo, lo que
me permite disfrutar
plenamente de la belleza de
los lugares que visito. Gracias
al hecho de que Rumania es
relativamente barata, una
estancia alli puede ser
realmente econdmica (para
todo el viaje con todos los
gastos fueron unos 3000 PLN).

Rumania es un pais que aun
guarda muchos secretos.
Tengo docenas de nuevos
puntos que visitar. Merece la
pena viajar, explorar,
experimentar.

POZNANSKI SZWENDACZ

Bajo este apodo se esconde

Mikotaj Szarafinski. Sale aqui y
alla solo o con un equipo. En
moto, a pie, en un 4x4 o en

cualquier otra cosa. En su pagina
de fans, comparte relatos de sus
pequenos y grandes viajes por Polonia
y el mundo.
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ariamos nuestro viaje

por Rumania con un

recorrido por la Ruta
66A desde Lupeni hasta
Cerna Sat, pasando por el
lago Acumularea Cerna. Por
desgracia, las condiciones de
la carretera nos obligaron a
cambiar de ruta y llegamos al
pueblo de Closani. Para
planificar nuestras rutas
utilizamos google maps o
maps.cz. En google maps, la
carretera 66a esta marcada
en amarillo, en map.cz no
aparece en absoluto. De
hecho, es un camino rocoso
que atraviesa el bosque con
tramos embarrados. Al
principio, era bonito: una pista
forestal, un camino
pedregoso. Incluso algunos

motociclistas se cruzaron con
nosotros, por lo que la
carretera fue vista por algo
mas que nosotros. En un
momento dado, los que nos
adelantaron se volvieron.
Resultdé que habia "un poco"
de barro y sus KTM y GS no
querian especialmente el
barro en sus neumaticos de
carretera. Teniamos que
tomar una decisién: barro o
regreso. El camino de vuelta
habria sido horrible, asi que
estaba descartado. Resulté
que habia tal vez 150 metros
de barro, pero 150 metros de
contenido. Ni siquiera intenté
atravesarlo, asi que Duzy tuvo
que tirar de las dos motos. Se
las arreglé para hacerlo sin
volcarse, pero ambos

pareciamos bastante sucios.
Mas tarde todavia habia
algunos charcos del tamafio
del lago Balaton. En el lado
serbio, atravesamos la Puerta
del Danubio y llegamos a un
antiguo vifiedo llamado
Pivnice Radosavljevi¢ -Ljubina
pivnica- en una soleada colina
con una docena de casitas
que hacen las veces de
bodegas. El microclima
especifico hace que, incluso
en las horas centrales del dia,
las bodegas tengan una
temperatura agradable. La
anfitriona nos agasajé con
una cena compuesta por
productos caseros y
celebramos la velada con vino
de la zona. Entramos en
Bulgaria por un pequefio paso

Parque Kambinite, Sofia
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fronterizo en el pueblo de
Bregovo.

El primer lugar que vimos en
Bulgaria fue la fortaleza de
Belogradchik. La fortaleza fue
construida en las rocas, que
se convirtieron en una
fortificacion natural de la
fortaleza. Paso6 por manos de
bulgaros y turcos y en 1885
se utilizé por ultima vez
durante el conflicto entre
Serbia y Bulgaria. Todo el
complejo tiene mas de 10.000
metros cuadrados y las
formaciones rocosas de color
rojo tefiidas de mineral de
hierro se extienden durante
mucho tiempo a lo largo de la
ruta hacia Sofia, donde esta
previsto que pasemos la
noche. La carretera atraviesa
el paso de Petrohan. Como no
hemos encontrado ningun
restaurante, decidimos montar
la cocina de nuestra excursion
en la orilla de un embalse,
que se encuentra en la cima a
1410 m de altitud. Calentamos

el agua y observamos cémo
una espesa niebla blanca
comienza a extenderse sobre
nosotros desde lo alto del
bosque. Una imagen sacada
de una pelicula de terror.
Nunca he visto nubes que se
precipiten a tal velocidad.
Antes de que tengamos
tiempo de prepararnos el té,
las nubes empiezan a gotear.
En unos momentos empieza a
llover con fuerza. Nos
abrigamos y subimos a
nuestras motos, con la
esperanza de escapar de la
lluvia. jOh, qué ingenuos
somos! Llueve a cantaros
durante otras dos horas y
llegamos al hotel
completamente empapados.
La recepcionista, sorprendida,
al ver los charcos que
habiamos hecho, dice que en
su casa s6lo ha llovido
durante unos minutos y ya
esta.

Por la mafiana, incluso antes
de desayunar, nos dirigimos al
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parque de Kambinite, donde
se pueden ver mas de 100
campanas de diversos
tamanos. El complejo se
construyé para celebrar el Ao
Internacional del Nifo,
establecido en 1979. Para
celebrar el acontecimiento, se
construyé un monumento en
forma de circulo en el parque
y se colocaron campanas de
todos los paises cuyos nifios
participaron en el evento. En
el centro del parque se alza
un pilén de casi 40 metros de
altura con 7 campanas que
tocan una melodia a
determinadas horas. El pilon
esta considerado como el
mayor instrumento de
percusion de Europa. La
mayor es una campana
bulgara que pesa 1.300 kg y
la mas antigua data del siglo
IX. Puedes tocar en algunas
de las campanas.

Nos despedimos de Sofia y
nos dirigimos al Monasterio de
Rila. Se trata del mayor
monasterio bulgaro, fundado
en el siglo X por un monje,
taumaturgo y sanador llamado
Rylski. El centro del lugar es
un templo con hermosos

dorados que representan
escenas biblicas y figuras de
santos. Después de visitar el
monasterio, dejamos el
equipaje en el hotel y nos
dirigimos a la presa de Kalim.
Es la presa mas alta de
Bulgaria, a 2.400 metros
sobre el nivel del mar. El
camino pedregoso atraviesa
el bosque y la subida
increiblemente empinada fue
muy dificil. No conseguimos
llegar a nuestro destino: las
manchas de nieve no nos
permitieron continuar. Pero
teniamos un nuevo amigo
bulgaro, que queria subir la
montafa por segunda vez y
tuvo que abandonar un poco
antes de la cumbre. Se le
atascé la moto en el barro y
no pudo salir de él. Tuvo
mucha suerte de que
acabaramos alli. La carretera
no es muy transitada y el
chico podria haber esperado
mucho tiempo para recibir
ayuda. Mas tarde nos
reunimos con él una vez mas
en Varna.

Nos dirigimos hacia el Paso
de Troya para ver el Arco de
la Libertad, un monumento
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erigido en 1980 para honrar a
todos los que lucharon por la
libertad de Bulgaria entre
1878 y 1944. Tiene 37 metros
de altura y hay que subir
1.630 metros para situarse
bajo él. Pasamos por
Kazanlyk, conocido como el
Valle de las Rosas. Durante
tres semanas de mayo, el
valle se convierte en una
enorme plantacién de rosas.
Las flores extraidas de los
arbustos se transforman en
aceites de rosa, utilizados
como base de productos
cosmeéticos. Se necesitan 3,5
toneladas de pétalos para
hacer un litro de aceite.
Lamentablemente, llegamos
un poco tarde y las rosas ya
habian sido cosechadas. Por
otro lado, la lavanda crecia
por todas partes y el aroma
era vertiginoso. Desde
Kazanlyk, no esta lejos el
paso de Shipka y el de
Buzludzha, que visitamos por
segunda vez. En el siglo XIX
tuvieron lugar cuatro grandes
batallas en el paso de Shipka,

en las que murieron mas de
10.000 soldados. Para
conmemorar estos
acontecimientos, se erigio un
Monumento a la Libertad en la
cima. Desde el monumento
hay una fantastica vista de
todo el puerto. Bajamos la
montafia y en un momento
subimos otra. Se trata de
Buzludzha, un pico que
alcanza los 1441 m. En 1891,
se convoco una reunién
secreta al pie de la montana,
donde se lanzo el movimiento
socialista en Bulgaria. Para
conmemorar este
acontecimiento, se erigié un
monumento en la cima, que
se ha convertido en un
simbolo del socialismo. El
edificio se asemeja a un OVNI
y junto a él se levanta un pilén
de 75 metros de altura con
una estrella roja en la parte
superior. En la década de
1980, era posible tomar un
ascensor hasta la cima. La
estrella roja iluminada fue
visible en Rumania y en las
costas del Mar Egeo en

Grecia. El edificio tard6 7
afnos en construirse, con mas
de 6.000 trabajadores y luego
20 de los mejores artistas
bulgaros decorando los
interiores durante 18 meses.
Estuvimos aqui hace unos
afios de camino a Turquia.
Por aquel entonces solo habia
un guardia que vigilaba el
edificio durante el dia. En la
actualidad, el edificio sigue
cerrado por seguridad con
grandes candados, pero en su
interior se protegen los
frescos y las pinturas.
Continuamos hacia el Mar
Negro, a través de Veliko
Tarnovo - una ciudad sobre 4
colinas, cuya historia se
remonta al tercer milenio
antes de Cristo. En Shumen
vamos al monumento al
Fundador del Estado bulgaro.
Las estatuas monumentales
representan a las figuras mas
importantes de la historia del
Estado, empezando por el
Khan Asparuch. Hay 1.300
escaleras que conducen al
monumento. Exactamente
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Peninsula de Kaliakra




esos afios separan el
momento de la fundacién del
Estado bulgaro y el dia en que
el monumento se abri6 al
publico. Nos acercamos
desde el aparcamiento, por lo
que las escaleras,
afortunadamente, no fueron
necesarias para nosotros. El
monumento consta de 8
bloques de 70 metros de
altura y 140 metros de ancho.
La siguiente parada fue en
Varna, donde nos dirigimos al
Monumento a la Amistad
Bulgaro-Soviética, construido
en 1979. El monumento se
construy6 en 1979, estaba
bellamente iluminado y los
activistas depositaron flores
bajo él. A partir de 1989 se
deteriord, todos los elementos
de bronce fueron robados y el
monumento cayé en el olvido.
En 2001 la ciudad se ocupd
de ella y puede que no sea
hermosa, pero es un recuerdo
de la historia. El siguiente
punto es el Jinete de Madara,
un relieve rupestre del siglo
VII, catalogado por la
UNESCO. Seguimos hasta
Aladzha, donde vemos un
monasterio medieval
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excavado en una roca caliza
de 40 metros de altura. Se
pueden ver las celdas de los
monjes, las capillas o las
salas donde se guardaban los
animales.

El ultimo punto es la
peninsula de Kaliakra, con su
acantilado de 70 metros y su
misteriosa puerta de piedra.
Segun la leyenda, 40 virgenes
se reunieron en la peninsula
durante la invasion de los
turcos. Las chicas,
defendiendo su dignidad,
prefirieron arrojarse por el
acantilado antes que ser
capturadas en el harén. En la
pequefa capilla de San
Nicolas, situada justo al lado
de la puerta de piedra,
encendemos una vela por
nuestras intenciones
permanentes.

Dejamos Bulgaria, haciendo
una parada en Vama Veche.
Volvemos a casa, pero por el
camino nos adentramos en
las montafias de Bucegi para
ver la cueva de Lalomitei y la
pequefia iglesia construida en
ella. La entrada a la cueva se
encuentra a una altitud de
1.530 m. El recorrido abierto
al publico es de 400 metros.
En algunos lugares el techo
es tan bajo que incluso yo
tengo que agacharme.
Encontramos nuestro ultimo
alojamiento en Oradea y por
la tarde exploramos su casco

antiguo.

Muchas veces nos dejamos
enganar por las diferencias
resultantes de las distintas
expresiones de aprobacion o
desaprobacién. Preguntamos
a la gente que pasa por la
calle como llegar, les
mostramos el mapa y
sefialamos con el dedo a
dénde queremos ir.
Preguntamos si es posible.
Asienten y entendemos que
"no", ofra ruta y otro "no". Sélo
después de unos cuantos
asentimientos recordamos
que en Bulgaria asentir con la
cabeza es todo lo contrario a
lo que estamos
acostumbrados.

Hicimos 4.000 km en 12 dias,
pero lo que nos preocupa no
es el numero de kilébmetros
recorridos, sino lo que vemos
por el camino y a quiénes
podemos encontrar por el
camino. Y esta vez también
pudimos hacer amistades que
pueden ser efimeras, pero
que también pueden
permanecer por mas tiempo
con beneficio mutuo. Las
vistas, los monumentos y los
sabores de la comida se
quedaran con nosotros hasta
nuestro proximo viaje. Y para
esto tenemos muchas ideas.

MALA | DUZY W PODROZY

Mata i Duzy w Podrézy (Pequefio y
grande en el viaje) - desde hace 5
afos disfrutan de cada dia que
pasan juntos en moto. Sufren
constantemente de notrifobia
- el miedo al momento en
que no tendran otro viaje
planeado. Trabajan juntos:
él da las indicaciones y
planifica las rutas, ella se
encarga de los visados y
el alojamiento. Para ellos,
la ruta es menos
importante que la gente
que conocen en ella.

f RO
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| plan era viajar a través
de Alemania y Austria
hasta Italia.

Comenzamos nuestro viaje el
9 de junio.

Después de desayunar, nos
dirigimos a Munich, Fussen
(castillo de Neuschweinstein)
y seguimos pasando por
Austria hasta llegar a Italia.
Para no poner las cosas
demasiado bonitas, ya el
segundo dia hubo problemas.
Cerca de Munich notamos
una fuga de combustible.
Teniendo en cuenta que
habiamos repostado un rato
antes, decidimos que la moto
iba sobrada y seguimos
adelante. Cerca de Fussen,
después de visitar el primer
centro de servicio, ya
sabiamos lo que pasaba, era
un fallo en la bomba de
combustible, donde habia
aparecido una microgrieta.
Desgraciadamente, no
recibimos ayuda en Alemania,
asi que seguimos adelante.
Llegamos a Prato allo Stelvio
cansados y nerviosos. Se
planted la inquietud de qué
hacer a continuacion. A la

mafiana siguiente tomamos la
decision de dirigirnos al
Stelvio y luego ver.... El
Stelvio es el puerto mas alto
de los Alpes orientales
italianos, jel recorrido de la
SS38 es un puro placer! Todo
el recorrido es de unos 50 km,
mientras que su tramo mas
dificil es de 25 km y contiene
48 emocionantes curvas. Las
vistas son increibles, siempre
memorables y podemos dar fe
de ello. Es un lugar con el que
todo motorista suefia. Sin
embargo, una averia en la
bomba nos mantuvo
ocupados y decidimos buscar
un servicio que pudiera
ayudarnos. Los centros de
servicio informaron de que el
tiempo de espera para una
nueva pieza era de 5 dias.
Estabamos preocupados, ya
que teniamos que conducir
otros 700 km ese dia. Y
entonces dimos con un
servicio en Bolzano... y
ocurrié un milagro, resulté que
habia una moto similar en el
sitio y el duefio decidio
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vendernos la bomba. Toda la
visita dur6 aproximadamente
una hora, el personal fue
increiblemente servicial.
Después de una hora, la moto
estaba lista para circular. Una
piedra del corazdn.... jya nada
podia estropear nuestros
planes, increible alegria y
emocion! Sigamos :) Nuestro
punto de descanso ese dia
fue Riva del Garda, donde
llegamos por la tarde.

Al dia siguiente salimos por la

Quercegrossa, por cierto un
lugar muy bueno teniendo en
cuenta que todas las
atracciones que habiamos
decidido ver estaban en un
radio de 80 km. Y, por decir
algo, fue amor a primera vista.
Nos encantaron las verdes
colinas de los alrededores,
con sus vifiedos y olivares, las
solitarias casas de piedra con
contraventanas de madera,
los pueblos medievales a la
vuelta de cada esquina, las
fabulosas carreteras sinuosas

hermosa SS45bis, para luego
descender a la Strada della
Forra, la carretera SP38. Esta
carretera se encuentra en
Lombardia, en la provincia de
Brescia, a la izquierda del
lago de Garda, y conecta
Tremosine con Pieve di
Tremosine. Fue nombrada la
octava maravilla del mundo
por Winston Churchill. Tiene
10 km de longitud, es sinuoso,
estrecho, encantador, muy
exigente, y conduce a través

y las famosas hileras de
cipreses. Pero vayamos por
partes... Habiamos planeado
nuestro primer dia en la
Toscana para relajarnos, pero
por la tarde sentimos un tufillo
de aburrimiento y nos
lanzamos a hacer nuestra
primera excursion... decidimos
ver un sitio poco conocido, la
Abadia de San Galgano. Un
poco alejado de las rutas
habituales, el lugar merece sin
duda un momento de
atencion. Llegamos por la

de barrancos, laderas
empinadas y tuneles de roca.
Garantiza una experiencia
maravillosa, vistas pintorescas
y recuerdos inolvidables. Marc
Foster, director de "007
Quantum of Solace", eligio
este mismo lugar para rodar
un segmento de la pelicula
con el famoso agente Bond.

Los siguientes kilometros
fueron en direccion a la
Toscana. Nuestra base estaba
en la ciudad de

carretera SP441. Tras dejar la
moto en el aparcamiento y dar
un breve paseo, nos recibid
una larga hilera de cipreses
cubiertos de rocio que
conducian a la iglesia
abandonada vy sin techo. La
historia del lugar se remonta a
1148, cuando nacié Galgano
Guidotti, un caballero
declarado santo tras su
muerte. La abadia, construida
en estilo gético, fue un
importante centro religioso,
pero empez6 a decaer en
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1329 debido a una hambruna.
Finalmente, en el siglo XV,
como consecuencia de
numerosos robos, fue
completamente abandonado y
cayo en el abandono. En el
siglo XVIII, la torre de la
iglesia fue alcanzada por un
rayo, a consecuencia del cual
la caida de una campana
dafé completamente el tejado
del edificio. Situado en un
campo abierto, el edificio,
cuyo unico techo es el cielo,
es increiblemente
impresionante.

El dia siguiente, el lunes, lo
dedicamos a explorar el valle
mas bello de la Toscana, el

Valle de Orcia (incluido en la
lista de la UNESCO), en
particular para visitar los
lugares de rodaje de la
pelicula de culto Gladiator, de
Ridley Scott. El valle se
extiende al sur de Sienay su
paisaje se caracteriza por
suaves colinas atravesadas
por numerosas carreteras
plantadas con esbeltos
cipreses. Nuestro primer
punto de interés fue Podere
Belvedere, situado en la
carretera SP146, un lugar
muy reconocible, sobre todo
gracias a los numerosos
cuadros y postales en los que
aparece. El camino nos llevo
a la Capella della Madonna di
Vitaleta, una caracteristica
capilla solitaria del siglo XVI
en medio de un campo. Habia
una vista realmente idilica
alrededor, incluso del extinto
volcan Monte Amiata (1734
m). Luego nos dirigimos a la
zona de Pienza para ver la
famosa carretera de los
Gladiadores. El
emplazamiento se encuentra
a unos cientos de metros,
bajando por el valle, de la
iglesia romanica de piedra del
siglo XII. Pieve dei Santi Vito e
Modesto a Corsignano. El
bautismo de los papas Pio Il y
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Pio Il tuvo lugar en esta
pequefa y discreta iglesia.

El siguiente punto que
realmente queriamos ver al
seguir los pasos de Maximus
era el camino de cipreses que
lleva al Agroturismo Poggio
Covili en la carretera SR2. La
vista es una locura tanto de
cerca como desde las colinas
circundantes.

Al final del dia nos quedamos
con una joya, el pueblo de
Pienza. Originalmente una
pequefa aldea, se transformo
en una ciudad perfecta hace
unos seiscientos afios gracias
a la generosidad del entonces
Papa Pio Il. El Papa queria
satisfacer su sensibilidad
artistica y para ello contrato al
famoso arquitecto Bernardo
Rossellini. Se creo la plaza

,_4'4“ Land
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principal Pio Il, el Palacio
Piccolomini y la calle principal
Corso Rosselino. La ciudad,
incluida en la lista de la
UNESCO en 1996.

El martes lo dedicamos a
explorar Siena y San
Gimignano. Siena es una
ciudad compacta y agradable
de visitar. Hace cientos de
afios rivalizaba con Florencia
por el titulo de la ciudad mas
importante de la Toscana.
Aparcamos la moto en un
aparcamiento cubierto a las
afueras del casco antiguo. Un
paseo de unos minutos por
estrechas calles medievales
empedradas nos llevoé a la
Piazza del Campo, una
caracteristica plaza de ladrillo
en forma de concha rodeada
de densos edificios de casas
histéricas, cuyo suelo
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desciende hacia el Palazzo
Publico. La plaza es famosa
por albergar carreras de
caballos dos veces al afio
durante un evento llamado el
Palio de Siena. Después de
un delicioso café, nos
dirigimos un poco mas lejos
para ver la Catedral de Santa
Maria Assunta.

A continuacion, partimos hacia
San Gimignano. Esta ciudad,
rodeada por las colinas de la
Val d'Elsa, a medio camino
entre Siena y Florencia, se
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conoce a menudo como la
"Manhattan medieval" por las
numerosas torres que
alberga. Es una de las
ciudades medievales mejor
conservadas de Europa, y
originalmente habia 72 de las
famosas torres, pero hoy sélo
quedan 14. Los primeros
documentos que mencionan
la ciudad datan del siglo X.
Dos horas son suficientes
para visitar San Gimignano,

para pasear por la calle
principal, descansar un rato
en la Piazza Duomo, comer el
mejor helado del mundo en la
Piazza della Cisterna. Tan
poco y tanto para mantener
este maravilloso lugar
atmosférico en su memoria
para siempre.

Florencia no podia faltar en
nuestro viaje. Elegimos
Piazzale Michelangelo como
punto de parada. Fue una

gran decision elegir este lugar
porque esta situado en una
colina y desde la misma
entrada nos encantd la vista
de toda la ciudad, como si
fuera de la mas bella postal.
Dimos un paseo por el centro
historico, pasando
sucesivamente por el famoso
Ponte Vecchio (Puente de los
Orfebres), la Piazza della
Signoria con el Palazzo
Vecchio, la Piazza del Duomo
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con la Catedral de Santa
Maria del Fiore y la Iglesia de
Santa Croce. Como cuna del
Renacimiento, la ciudad

impresiona por su riqueza
artistica, arquitectonica e
historica.

Los ultimos dias de nuestra
estancia decidimos visitar
Monteriggioni y Volterra. La
primera ciudad esta situada
entre Siena y Colle di Val

d'Elsa, sobre pintorescas
colinas cubiertas de vifiedos y
olivares. Esta rodeada por
una espectacular muralla
fortificada y sus auténticos
edificios datan del siglo XIII.
Merece la pena visitarlo si se
esta de paso, para sentir el
ambiente de antafio y disfrutar
del bello entorno.

Volterra, en cambio, es mucho
mas grande y esta situada a

555 m sobre el nivel del mar.
Fue construida por los
etruscos ya en el siglo VIl a.C.
y rodeada de murallas en el
siglo IV d.C. Es conocida
como la ciudad del viento y
del alabastro. El edificio mas
caracteristico, y el
ayuntamiento mas antiguo de
toda la Toscana, es el Palazzo
dei Priori, construido en
piedra. Caminando por las
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calles de la ciudad, se puede
sentir el espiritu del pasado.
Durante su historia, la ciudad
estuvo, entre otras cosas,
bajo el dominio del Imperio
Romano, y un vestigio de este
periodo es el antiguo Teatro
Romano. La autora Stephenie
Meyer situ6 aqui la accién de
la segunda parte de su saga
de vampiros Crepusculo.

El tiempo de nuestro viaje
llegd inexorablemente a su
fin... La Toscana permanecera
en nuestros corazones para
siempre, nos gustaria volver
aqui para ver mas. Los
lugares que visitamos son
s6lo una parte de lo que
ofrece. Y tiene naturaleza,
cultura, arte y, por supuesto,
una deliciosa cocina....

Volviendo por casualidad,
conseguimos tomar otra ruta
esceénica a través de un paso
situado en el Tirol del Sur: el

i

Passo di Pennes ( 2211 m).
La carretera SS508 es
extremadamente
espectacular, empinada y
sinuosa, un cambio agradable
respecto a la aburrida

autopista.
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DomiAdyv - es Dominik Micek,
banquero, aficionado a las motos y a
los viajes. Trata su blog como una
especie de diario de sus viajes en
moto. Ultimamente, su mujer
Karolina, motorista y amante de las
ciudades medievales de ltalia, ha
sido un gran apoyo en sus viajes.



https://www.facebook.com/DomiAdv-112789003771687
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os dijimos: no mas
reuniones
programadas... pero

ésta no podiamos dejarla
pasar. Invitadas por un
motorista que nos acogia
como parte de la comunidad
de moteros, decidimos
unirnos al evento batiendo el
récord mundial de mujeres
motoristas en una reunion e

intentar hablar con los
organizadores.

nos dias antes de la
| ' reunion, conseguimos

persuadir a otro viajero
en moto para que asistiera al
evento que rompia récords y
el dia anterior nos reunimos
cerca de la fabrica de Triumph
en Hinckley, donde se

celebraba todo el evento.
Cuando llegamos, nos
sorprendio la cantidad de
mujeres motociclistas que
hacian cola para registrarse.
Toda la calzada estaba llena
de mujeres orgullosas, que
esperaban pacientemente
para conseguir su numero y

contribuir al récord.
60
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El aparcamiento se llené de
una gran variedad de motos:
desde trajecs personalizadas,
motos de aventura y
deportivas e incluso scooters.
jQué espectaculo! Caminando
entre las filas de maquinas,
pudimos admirar una
verdadera pasion por las
motos, que era una de las
cosas que claramente querian
manifestar los organizadores.

Otro aspecto que merece la
pena destacar es la gran
variedad de edades de los
participantes, desde
adolescentes hasta mujeres
de mas de 70 afos, lo que
demuestra una vez mas que
la pasion por las motos no
tiene edad.

_ T e e
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Cuando terminamos de
admirar todas estas
fantasticas maquinas, llego6 el
momento de comprobar lo
que ocurria en los stands
instalados fuera de la fabrica.
Por supuesto, el escenario
principal pertenecia a
Triumph, como anfitrion del
evento. Pero habia otros,
como la policia, que
respondian a preguntas sobre
el trafico, las normas y la
conduccién de motos. Habia
puestos con informacion
sobre cursos de reciclaje,
viajes o ropa para mujeres
motoristas. Uno de los stands
acogio a Blood Bikers, una
organizacion de motociclistas
voluntarios que hacen
"sefales" para transportar
sangre entre hospitales y
bancos de sangre. Blood
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Bikers fue también uno de los
beneficiarios de la colecta realizada
entre los participantes. La segunda
organizacion fue Air Ambulance,
también del sector de las
emergencias, que desgraciadamente
suele asociarse con el motociclismo.
El ambiente se calded con musica
en directo, café, té y golosinas de los
camiones de comida.

Por ultimo, conseguimos alcanzar a
los siempre ocupados organizadores
Nimi y Sherrie, que apoyan a los
motociclistas como parte del grupo
Moto Advisor. Encontraron un
momento para nosotros y nos
explicaron de qué se trataba. Puede
ver toda la conversacion en el video
adjunto. En definitiva, su objetivo es
mostrar al mundo del motociclismo
que no es soélo cosa de hombres, y
que las mujeres merecen atencién. Y
que los fabricantes deben empezar a
tener en cuenta al creciente grupo
de mujeres motociclistas a la hora de
introducir nuevos productos en el
mercado. Ademas, nos han revelado
que no ha sido el ultimo evento que
han organizado y que seguiran
participando en eventos para
promover a las mujeres en el
motociclismo. La edicion anterior del
evento atrajo a 1.332 motociclistas.
Esta vez fueron 1549, y también
consiguieron recaudar 9.000 libras,
para Blood Bikers y Air Ambulance.

Nimi y Sherrie: jun gran trabajo! Le
deseamos la mejor de las suertes y
todas sus futuras ideas.

ADV
HOPPERS

Los ADV Hoppers son una pareja
internacional de motociclistas y amantes de la
aventura: Agata Dudek y Joris De Poortere.
Actualmente se encuentra en un viaje
alrededor del mundo, que puede seguirse en
el blog y en las redes sociales.

SN fRON >


https://www.facebook.com/advhoppers.eu
https://www.instagram.com/adv.hoppers
https://www.youtube.com/channel/UCXdFAxIT9ovx0RTW1XtVPkw
http://www.advhoppers.eu
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https://youtu.be/1zb8Bdm2VQM
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Cuando se preparan los viajes
en moto, muchos de nosotros
buscamos nuevos equipos de
acampada. Solemos buscar
soluciones minimalistas,
cuidando cada kilo de
equipaje, porque, al fin y al
cabo, nuestras motos no
tienen la carga util y la
capacidad de un camion, una
caravana o incluso un turismo.
Nosotros mismos, mientras
preparabamos recientemente
nuestro viaje en moto por las
Américas, intentamos
investigar el tema de dormir
en una tienda de campafa
con mucho detalle.

¢ QUE TIPOS DE
CONSTRUCCION DE
CARPAS TENEMOS?

Probablemente merezca la
pena empezar con unas
palabras sobre la construccién
de las tiendas de campafa de
turismo, porque el mero hecho
de conocer los tipos de
tiendas disponibles, sus
ventajas y desventajas, nos
facilitara en parte la eleccion.
En cuanto a la construccién,
podemos distinguir entre
tiendas de tunel, de cupula,
geodésicas, 2Y, de marco
externo o interno y varios
disefios de vestibulo. A
continuacion se describen
brevemente las mas
populares.

TALLER DEL VIAJERO
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Las tiendas domo son
estructuras autoportantes.
Esto significa que, una vez
montada, la carpa se
mantiene en pie por si sola,
sin necesidad de amarres ni
clavijas, y se puede trasladar
sin necesidad de desmontarla.
Esto es muy importante si
piensas acampar en zonas en
las que el suelo es muy duro o
poco profundo, o simplemente
uno que hace imposible clavar
las estacas. La construccion
en forma de cupula hace que
este tipo de tiendas sean
resistentes a las rafagas de
viento, que son bastante
problematicas en algunas
partes del mundo. Habiendo
viajado nosotros mismos por
Islandia, hemos visto lo facil
que es que el viento derribe
una tienda de campana,
aunque en ese momento
soplaba muy decentemente. :)
La desventaja indudable de
las tiendas de campana tipo
cupula es sin duda el espacio
util disponible, que se ve muy
reducido por las paredes
inclinadas de la tienda.

Las tiendas de los topdgrafos
también son estructuras en
forma de cupula, pero se han
reforzado con estacas
adicionales que hacen que
dichas tiendas sean muy
robustas y resistentes a las
rafagas de viento. Como las
tiendas de campania de

topografia son principalmente
tiendas de expedicion,
también son bastante bajas y
escalonadas, construidas para
agarrarse al suelo lo mejor
posible en condiciones
extremas. Sin embargo, estas
bandas adicionales también
les afiaden kilos.

Las tiendas de campafia tipo
tunel deben montarse con
cuidado, ya que de ello
depende su impermeabilidad
y resistencia al viento. Todos
los amarres deben estar bien
sujetos, las clavijas deben
estar firmemente clavadas, lo
que lamentablemente lleva
tiempo. Ademas, hay que
elegir una buena ubicacién
antes de montarla, ya que
cualquier traslado implicara
montar la carpa desde cero.
La tienda tunel tampoco se
puede montar en cualquier
terreno, lo que, para nosotros,
es su mayor desventaja 'y
basicamente descalifica a
todas las tiendas de este
disefo, a pesar de la
indudable ventaja del espacio
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interior. En este caso, la altura
6ptima de la tienda es a lo
largo de toda su extensién y
no se ve disminuida por las
paredes inclinadas como en
las tiendas de cupula.

Las tiendas de campafia con
base Y(2Y) son una
combinacion de una tienda de
cuUpula tipica y una tienda de
tunel, como una construccion
hibrida. De este modo, se
dispone de mas espacio util
que en una tienda de
campafa tipo cupula, y el uso
de menos postes significa que
estas tiendas suelen ser muy
ligeras. Este tipo de
construccion se puede
encontrar en las tiendas
ultraligeras MSR Hubba
Hubba NX o Naturehike Cloud
Up.

¢INDIVIDUAL, DOBLE
O TRIPLE? 4COMO
ELEGIR LA TALLA
ADECUADA?

Cuando se trata de una tienda
de campana para un
motorista, lo mejor es elegir
una tienda un numero mayor
que el numero previsto de
personas que dormiran en
ella. Esta persona extra sera
nuestro equipaje, que seria
bueno guardar en algun lugar
- chaqueta, pantalones, casco

0 bolsa de depésito. Mientras
que un casco atado a la moto
para pasar la noche esta bien,
rellenar la ropa de la moto a la
fuerza, o incluso peor, dejarla
en la moto durante la noche,
no es una buena solucion.
Una vez intentamos
probarnos a nosotros mismos
que podiamos dormir en una
tienda de campafa de 2
personas, que era realmente
genial, pero después de un
mes de dormir en ella todos
los dias, la tienda fue al
armario y pedimos la tienda
de campana equivalente de 3
personas. Por supuesto, hay
algunas personas que
apuestan por el minimalismo
total, a las que ni siquiera les
importa dormir bajo una lona,
pero por un poco de
comodidad personal, sigue
mereciendo la pena pensar en
una tienda de campana mas
grande, teniendo en mente las
cosas que querras meter en
ella para pasar la noche.

ESTACIONALIDAD DE
LAS CARPAS

La estacionalidad es otro
criterio importante para la
clasificacion de las carpas.
Pueden ser de todo el ano, de
2 o0 3 estaciones. Las tiendas
de verano tienden a ser mas
ligeras debido al uso de mas
materiales de malla y,

ademas, mas transpirables,
por lo que no nos herviremos
en ellas durante las calurosas
noches de verano. Las de 3
estaciones son
probablemente las mas
populares y versatiles,
mientras que las de invierno
seran un poco mas pesadas y
suelen estar equipadas con
delantales de nieve
adicionales, que permiten
rociar la tienda con nieve,
protegiéndola aun mas del
viento. Tener en cuenta
cuando y en qué condiciones
va a acampar le facilitara la
eleccidn, porque si no piensa
montar una tienda a finales de
otofo o principios de
primavera, no necesitara una
tienda para todas las
estaciones o de tres
estaciones. De este modo,
ahorramos dinero y no
cargamos nuestra moto con
kilos innecesarios.

¢CON O SIN
VESTIBULO?

Nuestra tienda de campana
sofiada era tener suficiente
espacio en el dormitorio, un
vestibulo con un suelo lo
suficientemente amplio como
para sentarse y cocinar la
cena en paz y tranquilidad en
los dias de lluvia, y lo
suficientemente espacioso
como para meter nuestros
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baules y todo nuestro equipo
en los dias menos lluviosos. Y,
ademas, uno autosuficiente y
ligero que no arruine nuestro
presupuesto. Si alguien tiene
un suefo similar, se lo
diremos enseguida: no se
puede hacer. Todas las
tiendas que tienen un gran
vestibulo no son ligeras y
normalmente tampoco son
autoportantes. A menudo
recomendado por los
motociclistas es el Fjord
Nansen Corsica lll. Espaciosa
y con un vestibulo realmente
impresionante, pero no
podiamos permitirnos la
tienda, que requiere amarres
y no se instala en cualquier
lugar debido a su construccién
en forma de tunel, ademas de
que pesa unos considerables
5 kg. De las construcciones
autoportantes, también
recomendamos la tienda de
campafia checa - Hannah Set
3, pero tampoco es una tienda
ligera, en varias
especificaciones pesa entre
4,5-4,9 kg, lo que es mucho, y
ademas, este modelo esté
actualmente descatalogado.

Un vestibulo grande es algo
bonito, pero deja de serlo
cuando resulta que tenerlo,
por desgracia, aumenta
significativamente el peso de
la propia tienda y el tamafio
cuando se embala. Haciendo
un compromiso, nos quedan
las tiendas con un pequeio
vestibulo (o dos, segun el
modelo). Rechazamos los que
carecen completamente de
vestibulo, porque es muy
agradable tener al menos un
lugar donde guardar los
zapatos, no necesariamente
con olor a violetas después de

TALLER DEL VIAJERO
TIENDA DE CAMPANA PARA MOTORISTAS

semanas de viaje. En algunos
modelos de tiendas de
campana, por ejemplo la
Naturehike P-Series o la Big
Agnes Copper Spur Bikepack,
encontramos una solucién
muy interesante que permite
que el vestibulo, mediante
cuerdas o postes, haga de
toldo sobre la entrada de la
tienda. En general, hay mucho
que elegir en lo que se refiere
a tiendas de campafia con
vestibulos pequefios, lo
importante es considerar si
quieres un vestibulo en
absoluto y si es asi, qué
vestibulo funcionara para ti.

¢COMO ES ESTA

IMPERMEABILIZACION
7

Para ser sinceros, cuando
pensamos en las tiendas de
campainia al principio,
ignoramos por completo el
aspecto de su
impermeabilidad, y las cifras
citadas por los fabricantes no
nos decian nada. Supusimos
que las tiendas eran lo
suficientemente impermeables
para una noche de lluvia.
Bien, esa suposicion funciona
en la mayor parte de los
casos, pero ¢qué pasa sila
misma carpa se mantiene
bajo la lluvia dia tras dia? ¢ Y
si vas a Escandinavia, donde
las lluvias pueden durar
semanas? ;Y sillegamos a la
estacion de los monzones,
donde no sdlo las lluvias son
un problema, sino la humedad
constante en el aire? Y en ese
momento empezamos a
buscar informacion sobre lo
que significan esos numeros
magicos que dan los

fabricantes. :)

La resistencia al agua, o
altura de la columna de agua,
es un indicador que expresa
la resistencia de un material a
la presién del agua. Cuanto
mas alto sea, mas podra
resistir nuestra tienda. En
teoria, un tejido con una
columna de agua de 1.500
mm ya es lo suficientemente
resistente como para soportar
una lluvia intensa. Para
mantener la tienda seca en
todas las condiciones, debe
elegir un tejido con un
rendimiento de 3000 mm. En
teoria, esto se debe a que
todo depende de lo bien que
montemos nuestra tienda y
nos aseguremos de que todas
las cuerdas y amarres estan
correctamente tensados. Si
opta por una tienda de
campana con parametros mas
débiles, puede esperar que
empiece a mojarse. Sin
embargo, es importante
recordar que el agua se filtra
no solo a través del doble
techo, sino también a través
del suelo, por lo que las
empresas de renombre suelen
equipar sus tiendas con un
suelo mucho mas resistente e
impermeable que el doble
techo, incluso hasta 10.000
mm de columna de agua. Esto
también se debe al desgaste
del material, que pierde sus
propiedades al cabo de cierto
tiempo, y el suelo es el
elemento mas vulnerable.

A la hora de elegir una tienda
de campafia para nuestro
viaje, asumimos que nos
interesaba un valor no inferior
a 3.000 mm de columna de
agua y no superior a 5.000.

¢ Por qué no mas? Cuanto
mayor sea la resistencia al
agua del tejido, mas rigido,
pesado y propenso a
romperse sera. Una menor
elasticidad del tejido implica
una menor resistencia al
viento, especialmente a los
vientos laterales. Al comprar
una tienda de campafa solo
para unas vacaciones de
verano en el sur de Europa,
elegiriamos entre la gama de
1500-2000mm.
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¢, Qué mas conviene saber
sobre la impermeabilizacion
de las tiendas de campafa?
Parametros con parametros,
pero la tecnologia de
fabricacion también es
importante. Por ejemplo, las
tiendas de campafa MSR, a
primera vista, no tienen altos
parametros de resistencia al
agua, pero la tecnologia DWR
(Durable Water Repellent) que
se utiliza en ellas las hace
mucho mas resistentes al
agua de lo que se podria
pensar por los parametros
puros. Ademas, también vale
la pena simplemente leer
sobre el producto especifico
que esta eligiendo antes de
comprarlo.

¢A QUE MAS MERECE
LA PENA PRESTAR
ATENCION?

Seguramente habras oido
mas de una vez que una
buena tienda de campana
para un motorista es aquella
en la que puedes montar
primero el doble techo y luego
colgar la habitacion. Este tipo
de tiendas se denominan de
doble piel o de doble capay,
sin duda, apreciara su
funcionalidad cuando acampe
bajo la lluvia. Por lo general,
es mas facil montar una
tienda desde el dormitorio,
pero si las condiciones son
desfavorables, con una tienda
de dos pieles puedes
empezar con la tienda tropical
y mantener secos el
dormitorio y el interior de la
tienda. Las tiendas de
campafa de una sola capa
tienen un dormitorio y un
tropical integrados, lo que las
hace muy ligeras y pequenas
cuando se embalan, pero se
comportan mal con la lluvia y
los climas mas frios. Para un
viaje de verano al sur de
Europa, es ideal, pero si
tienes en mente
Escandinavia, por ejemplo,
seria mejor una sabana doble.

Numero de entradas a las
tiendas y su disposicion.
Aparentemente es una
cuestion menor, pero imagina
una situacion en la que tu y tu

mitad viajais juntos a una
tienda que sélo tiene una
entrada en el lado largo de la
tienda. Es inevitable que una
persona tenga que pasar por
encima de la otra para salir al
exterior, lo que no es
necesariamente fresco en
medio de la noche. Por eso, la
mayoria de los disefiadores
de tiendas de campafia ponen
la entrada en el lado de la
cabeza o en ambos lados, lo
que tiene la ventaja anadida
de poder abrir la cremallera y
hacer una agradable brisa. La
mayoria de las veces, pero no
siempre, y también conviene
tenerlo en cuenta.

TAMANO, PESO Y
PRECIO

Y, por ultimo, llegamos a lo
que probablemente mas
interesa a todo el mundo: el
tamafio, el peso y el precio.
La verdad es que si quieres
una tienda de campafa muy
ligera y que se pueda
empaquetar para un
motorista, tienes que pagar
mas que por una tienda de
campafia normal de turismo,
cuyo tamafio no te importa,
porque de todas formas
acabara en el maletero de tu
coche. Por desgracia, las
tiendas ultraligeras ya utilizan
tecnologias completamente
diferentes, lo que significa que
no se puede comprar una
tienda de este tipo por muy
poco dinero. Nos impresioné
personalmente la tienda MSR

Hubba Hubba NX, que
tuvimos la oportunidad de
utilizar durante uno de
nuestros viajes a los
‘Balcanes. Ligero, facil de
montar, autoportante con un
dormitorio desmontable en
caso de lluvia. Todo esto esta
muy bien, pero el precio
supone una gran carga para
el presupuesto del viaje, asi
que buscamos otras
soluciones.

Al final, tras una larga
busqueda de la tienda
perfecta, nos decidimos por la
NatureHike CloudUp 3. La
probamos bastante bien en
Islandia, donde las
condiciones meteoroldgicas
no son muy favorables, y
cumplié con su cometido sin
arruinar nuestro presupuesto.

Por supuesto, cada uno de
nosotros tiene sus propias
experiencias con las tiendas
de campafia y sus propios
tipos, requisitos y
presupuestos diferentes. Por
ello, en nuestro blog, que
puede encontrar en: https://
lifeonmoto.com, hemos
hecho una comparacion de
tiendas de campafia
recomendadas por otros
motoristas. Hemos incluido el
precio, el peso, el tamafo
antes y después de montar y
el numero de vestibulos. Esto
es, realmente, todo lo que es
esencial a la hora de elegir
una tienda de campafia para
un motorista.

KAROLINA KOWALSKA

Un motociclista con una experiencia
mas bien corta de unos pocos afos.
Aunque antes no le interesaba el
motociclismo, desde que conocié a
Simon viajan juntos y escriben en el
blog https://lifeonmoto.com. Ahora
esta deseando que llegue la préxima
temporada de motociclismo. También
piensa todo el tiempo en sacarse el
carné, aunque nunca tiene tiempo de
terminar el curso que ha empezado.
Ella es la que elige las direcciones,
marca los puntos en el mapa y busca
destinos cada vez mas nuevos. Un
introvertido y sofiador que ama los
gatos, el vino y la naturaleza.
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EL NUMERO ANTERIOR SE PUEDE ENCONTRAR EN
HTTPS://ROADOFADV.COM
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