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Mas informacion

130 ANOS DE EVOLUCION,
FRENTE A FRENTE.

En 1896 Mefbedes-Benz creo el primer camion del mundo.
Hoy, el New Actros ProCabin contindia liderando la industria del transporte.

Aerodinamica de Ultima Motor OM4T71 de tercera Powershift Advanced, Sistemas avanzados
generacion, con hasta un 3% generacion, més eficiente con cambios hasta un de seguridad.
de ahorro de combustible. y potente. 40% mas rapidos.

Mercedes-Benz

KAUFMANN Trucks you can trust
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Uniendo Rutas
y Futuro: La
Nueva Era del
Transporte

El transporte terrestre en Chile ha dejado de ser una simple industria de movimiento para convertirse
en el motor de una transformacion estructural. Tras casi cuatro décadas acompafiando los caminos de
nuestro pais desde la vitrina de Revista Rtt, hemos sido testigos de evoluciones profundas. Sin embargo,
la velocidad del escenario actual no tiene precedentes. Nos encontramos en un punto de inflexion donde
la tradicion operativa debe abrazar de manera definitiva la vanguardia tecnoldgica.

Hoy, la eficiencia de una flota ya no se mide Unicamente en kildmetros recorridos o toneladas transpor-
tadas. El nuevo indicador de exito radica en la capacidad de adaptacion a un estandar inteligente, seguro
y sostenible.

La irrupcion de la Inteligencia Artificial (IA) aplicada a la sequridad en ruta, junto con las soluciones avan-
zadas de telematica, esta redefiniendo por completo la gestion logistica. Estas herramientas tecnoldgicas
son hoy aliadas criticas en el asfalto. Al permitir predecir condiciones adversas y mitigar los riesgos inhe-
rentes a la compleja geografia chilena, el ecosistema digital no solo optimiza los costos operativos de las
empresas, sino que cumple la funcion mas noble de todas: salvar vidas en la carretera.

En paralelo a la digitalizacion, la movilidad sostenible y la diversificacion energética avanzan a paso firme
en los terrenos normativo y comercial. Las flotas pesadas y urbanas asumen hoy el desafio de integrar de
manera masiva sistemas de propulsion eficientes. La adopcion de tecnologias de cero y bajas emisiones
ya no es una alternativa a largo plazo, sino una exigencia directa del mercado global y de las nuevas
normativas ambientales del pais.

No obstante, las maquinas y los algoritmos carecen de valor real sin el factor fundamental: las personas.
La verdadera resiliencia y el futuro del sector dependen de la modernizacion de las competencias de
nuestro capital humano.

Este cambio de paradigma exige una capacitacion continua que prepare a los equipos técnicos y operati-
V0S para interactuar con estas nuevas plataformas logisticas. La consolidacion de profesionales altamente
calificados en la operacion de tecnologias limpias y sistemas predictivos es lo que realmente enriquece y
profesionaliza las rutas de Chile.

El desafio para los lideres logisticos y las empresas de transporte no es mafiana, es hoy. La sostenibilidad,
la digitalizacion y la sequridad vial han dejado de ser ventajas competitivas opcionales. En el Chile del

futuro, son la licencia basica e indispensable para operar.

Loreto Inda Dupré
Editora General Rtt
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DERA UN TERCIO DEL MERGADO
DE CAMIONES EN GHILE

La compania alcanzé un 28% de participacion en el mercado nacional de ca-
miones y un 29% en el segmento de pesados durante el primer semestre de
2026, impulsado por el desempeno de Mercedes-Benz, Freightliner y FUSO. El
resultado coincidié con un bajo crecimiento de 2,7% de la industria, segun cifras
de ANAC

Aunque el mercado chileno de camiones volvié a registrar cifras positivas durante el primer
semestre de 2026, el crecimiento estuvo por debajo de las expectativas con las que comenzé
el ano. La incertidumbre econdmica global, los conflictos geopoliticos y el aumento de los
costos asociados al transporte han mantenido un escenario de cautela para la inversion y la
renovacion de flotas.

En este contexto, las cifras wholesales de ANAC muestran que entre enero y junio se comer-
cializaron 5.988 unidades, lo que representa un incremento de 2,7% respecto del mismo pe-
riodo de 2025. Pese a este escenario, Kaufmann reafirmé su posicion como lider de la in-
dustria al alcanzar un 28% de participacion en el mercado total de camiones y un 29% en el




segmento de pesados, considerando las marcas Mercedes-Benz, Freightliner y Fuso.

El desempenio del sector estuvo marcado por el adelanto de compras previo a la entrada en
vigencia de la nueva normativa de emisiones, fenémeno que siguié influyendo en el compor-
tamiento del mercado durante la primera mitad del ano. Pese a ello, junio mostré un nuevo
impulso, con un crecimiento de 19% respecto del mismo mes de 2025, explicado principal-
mente por el dinamismo del segmento de camiones pesados, que aumenté 39,5% hasta las
802 unidades comercializadas.

En linea con lo anterior, Mercedes-Benz reafirmé su liderazgo en el segmento de camiones
pesados, donde alcanzé un 26% de participaciéon de mercado, manteniéndose como la mar-
ca mas vendida en una categoria estratégica para el desarrollo de sectores como el transpor-
te, la logistica y la mineria.

"Mds que un ranking, este resultado refleja la confianza que las empresas depositan en so-
luciones capaces de sostener operaciones criticas. Hoy los clientes toman decisiones mucho
mas informadas y evaluan variables como disponibilidad, respaldo, eficiencia y costo total
de operacioén. Ese nivel de exigencia nos obliga a responder con soluciones integrales y un
acompanamiento permanente durante todo el ciclo de vida del camién", senalé Andrés
Mann, gerente de la Division Camiones de Kaufmann.

El liderazgo alcanzado durante el semestre también refleja la fortaleza del portafolio de Kauf-
mann, presente en distintos segmentos del mercado a través de Mercedes-Benz, Freightliner
y Fuso. Esa oferta, junto con una amplia cobertura de postventa y disponibilidad de repues-
tos a nivel nacional, le ha permitido responder a los requerimientos de empresas ligadas al
transporte, la mineria, la construccion, la distribucion y la logistica.

Para la segunda mitad del afio, la industria seguird marcada por la renovacién de flotas y la
capacidad de entregar soluciones integrales que combinen producto, financiamiento, servi-
cioy respaldo, factores que hoy tienen un peso cada vez mayor en las decisiones de inversién
de las empresas.




Cuando hablamos de seguridad y salud
en el trabajo, en nuestro pais ponemos
la mirada en las carreteras y, en espe-
cial, en los camioneros. El transporte de
carga no es solo un eslabdén crucial que
mantiene en movimiento a la econo-
mia; es, ante todo, el espacio de trabajo
de miles de conductores que dia a dia
enfrentan desafios geograficos, climati-
cos y de seguridad.

Desde la perspectiva de quienes forman parte de Volvo, la seguridad no es una caracteristica opcional
ni un simple item en una ficha técnica; es un valor y un pilar estratégico. Sin embargo, al hablar de
seguridad laboral en el sector de camiones, debemos entender que el “puesto de trabajo” es en una
cabina que recorre miles de kildmetros entre Arica y Punta Arenas. Por ello, la vision debe ser integral.
Hoy, la industria vive una transformacion tecnoldgica sin precedentes.

En Chile, la incorporacion de sistemas de asistencia a la conducciéon ha demostrado ser un factor
determinante para reducir los accidentes y salvar vidas. Entre los mecanismos mas destacados es-
tan el Frenado de Emergencia Autbnomo, la Alerta y correccién de Desvio de Carril y el Control de
Estabilidad, equipamiento que viene incluido en los camiones Volvo. Es relevante resaltar que estas
herramientas no buscan reemplazar al conductor, sino que estar disponibles y actuar como un res-
paldo que interviene en milisegundos cuando el factor humano se ve superado por la fatiga o los
imprevistos.

No obstante, la seguridad profesional va mas alla de evitar una colision o choque. También esta la
ergonomia de las cabinas de uUltima generacion, disefiadas para reducir el desgaste fisico y el estrés,
factores que son la causa raiz de numerosas enfermedades profesionales en el rubro del motor. A
pesar de los avances en fierros y software, el componente mas valioso sigue siendo la persona tras el
volante. Por ello, la seguridad laboral en el transporte chileno requiere de un compromiso Unico que
se debe iniciar con las empresas fabricantes.

Por esto, ha sido tan importante la inversion de los transportistas en flotas modernas, manteniendo
programas rigurosos de capacitacion continua. Ademas, hay que reconocer que Chile es absoluta-
mente distinto a otros paises de la regién en términos de valorizacion de la seguridad. Lo que invita a
velar por la mejora en la infraestructura vial y las dreas de descanso, que garantizan que el reposo del
conductor sea digno y seguro. Por otro lado, desde el trabajador, apostamos por la adopcién de una
cultura de autocuidado, sumado al respeto irrestricto por las normas de transito y los tiempos de des-
canso. Cuando se habla de la seguridad, el lamado desde Volvo Chile es a redoblar los esfuerzos hacia
la vision global de “Cero Accidentes”. No podemos aceptar que el desarrollo del pais se construya a
costa de la integridad fisica de quienes lo hacen posible.

La seguridad en el trabajo se construye en cada mantenimiento preventivo, en cada curva tomada a
la velocidad correcta y en cada decisién que prioriza la vida por sobre la urgencia logistica. En las rutas
de Chile, el éxito de un viaje no se mide por el tiempo de llegada, sino que por el retorno seguro de
cada trabajador a su hogar.
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Feliz dia camioneros y camioneras de Chile.
Orgullosos de acompafiarte en cada kilémetro.



DECISIONES ESTRATEGIGH

Camiones Chevrolet consolida su dominio en el mercado automotor chileno
con su portafolio Euro VI de tecnologia Isuzu. Coincidiendo con julio, el Mes del
Camionero, la marca mantiene posiciones de vanguardia en un escenario desa-
fiante. Segun el ultimo informe sectorial de la Asociacién Nacional Automotriz
de Chile (ANAC) recopilado por Revista Rtt, el mercado general cerré el primer
semestre con 5.725 unidades comercializadas. Aunque el acumulado global del
ano arrastra una contraccion del 5,2% debido al adelanto de compras por el
cambio de norma ambiental, el sector experimenté una fuerte recuperacién del
23% en el ultimo mes analizado (1.183 unidades), consolidando a Chevrolet con
un 27,2% de participacion de mercado acumulada en su categoria clave.

Un Aliado en la Ruta para el Transportista

El trabajo de los conductores de carga pesada es el motor que mantiene abaste-
cido y conectado a Chile. En este contexto de largas jornadas en ruta, la optimi-
zacion de los costos operativos se vuelve vital, especialmente tras el reajuste ge-
neral que experimentdé el mercado luego de la obligatoriedad de la norma Euro
6 implantada a comienzos de afno. La nueva gama de motores Chevrolet-Isuzu
incorpora el sistema inteligente I-ART (Tecnologia de Refinamiento Preciso Inte-
ligente). Esta herramienta ajusta en tiempo real la inyeccidon de combustible en
cada cilindro.

Gracias a este avance tecnoldgico, se logra pasar de un rendimiento promedio
de 6,5 kildbmetros por litro (en camiones Euro V) a un rango de entre 85y 9
kilbmetros por litro. De acuerdo con las gerencias técnicas de postventa de la
marca, esto se traduce en un ahorro de combustible de hasta un 30%, aliviando



Mauricio Yanez,

Gerente Comercial de la
division, resume este hito
sefalando que la marca

busca combinar la efi-
ciencia mecanica con tec-
nologias de conectividad
disenadas para facilitar la
toma de decisiones estra-
tégicas. De esta manera,
las estadisticas del sector
transforman este éxito
en ventas en un recono-
cimiento directo al es-
fuerzo de los camioneros
chilenos, entregandoles
maquinas mas limpias,
seguras y rentables para
el desarrollo del pais.

directamente el bolsillo del transportista en su mes
de conmemoracién.

Conectividad que Cuida al Conductor

El analisis de mercado destaca que la potencia ya no
es el unico factor relevante; la informaciéon en tiem-
po real es igual de critica. Para abordar esto, las uni-
dades vienen equipadas de fabrica con OnStar Ne-
gocios, una solucion digital de telematica que eleva
los estandares de gestion y seguridad en ruta.

La plataforma entrega herramientas clave para el dia
a dia en las carreteras chilenas:

ESTION INTELIGENTE PARA
\ OPERACION MAS SEGURA Y EFICIENTE

Rastreo vehicular, localizacion y
recuperacion operativa las 24 horas,
los 7 dias de la semana.

SEGURIDAD
INTEGRAL

Q

Creacidn de alertas instantaneas
por geacercas y deteccion automatica
de zonas restringidas.

CONTROL
PERIMETRAL

Monitorea de excesos de velocidad,
control de revoluciones por minuto (RPM)
y estado de la bateria.

ANALISIS DE
CONDUCCION

Historial técnico de tres afios para
planificar mantenimientos preventivos
eficientes.

OPTIMIZACION
DE FLOTAS
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Cada 26 de julio, Chile se detiene para conmemorar el Dia del Camionero,
una fecha instaurada originalmente en 1979 que rinde homenaje a los hombres
y mujeres que mueven las venas del pais. Sin embargo, la celebracién de este
ano no es una mas: nos encuentra en medio de la mayor revolucion que ha vivi-
do el sector en las ultimas cuatro décadas.

Lo que mas ha evolucionado en el transporte en Chile hasta hoy es la transicion radical hacia
la sostenibilidad energética y la digitalizacidon de la operacion en ruta. El pais dejé de ver la
innovacién como un plan a futuro y la transformé en una realidad de mercado obligatoria,
sustentable y competitiva. Esta evolucion histérica se sostiene de forma transversal en gran-
des saltos tecnolégicos y regulatorios avalados por los principales actores del sector, donde
el factor humano sigue siendo el motor insustituible. Vamos con ellos...

El salto a la Electromovilidad y el Transporte Cero Emisiones
Chile se ha consolidado firmemente como un referente mundial en movilidad eléctrica, li-

derando la adopcidn de tecnologias limpias en la regién tanto en el transporte de pasajeros
como en el movimiento de mercancias de alta tonelada.
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En transporte publico: Santiago destaca a nivel internacional al contar con la flota de buses
de pasajeros eléctricos mas grande del mundo fuera de China, un cambio que ya se ha rami-
ficado con fuerza a regiones como Atacama y Biobio.

En logistica de carga interregional: La electromovilidad pesada dio el salto desde los primeros
pilotos urbanos hacia las rutas troncales de alta exigencia. Un hito estructural es laimplemen-
tacion de la primera Carretera Eléctrica de Alta Potencia en la Ruta 5 Sur, especificamente en
el tramo Santiago-Chillan. Tal como lo comentamos en un reportaje en Revista Transporte
Terrestre, esta iniciativa incorpora “dispositivos ultrarrapidos de 600 kW de potencia, Unicos
en Chile, que mejoraran la experiencia y tiempo de recarga en la ruta”. El sistema permite que
las empresas realicen compras a gran escala de flotas comerciales 100% eléctricas de alto
tonelaje, asegurando la continuidad de la cadena de suministro sin emisiones.

La salida de tecnologias antiguas: Obligatoriedad de Euro 6

La historica era del "humo negro" y los motores diésel estrictamente mecanicos terminé
de manera regulatoria en el pais, forzando un salto tecnolégico inmediato hacia el cuidado
medioambiental.

Exigencia normativa: La entrada en vigencia de la norma Euro 6 para todos los camiones
nuevos inscritos en Chile obligé a dar un giro radical. Segun destacamos en Revista RTT en
palabras de la Asociacion Nacional Automotriz de Chile (ANAC), esta exigencia “es el cambio
tecnolégico mas desafiante que nos ha tocado enfrentar, ha requerido un acompanamiento
especial para los operadores, y permitira reducir las emisiones”.

Reduccion del impacto real: Los andlisis técnicos difundidos por Revista RTT confirman que,
comparado con el antiguo estandar Euro 5, “Euro 6 reduce en un 77% las emisiones de NOx
y en mas de un 66% las particulas finas”. Esto obliga a los transportistas a adoptar camiones
equipados con sistemas avanzados de postratamiento de gases (AdBlue y filtros DPF) y mi-
grar hacia un mantenimiento electrénico y predictivo que optimiza los costos operativos por
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De la Fuerza Bruta a la "Cabina Inteligente"

La calidad de vida a bordo, la ergonomia y el control de los riesgos del conductor profesional
vivieron una evolucién sin precedentes en las carreteras nacionales, dignificando un oficio
histéricamente marcado por el sacrificio fisico.

s Grivzke & Sohne Brandenburg
Y. | >ee=




Adios a los espejos tradicio-
nales e instrumentacién ana-
loga: Los camiones modernos
incorporan paneles digitales
configurables de alta defi-
nicion. Tecnologias como el
sistema MirrorCam (camaras
exteriores aerodinamicas vy
pantallas interiores que sus-
tituyen a los espejos conven-
cionales) proyectan imagenes
digitales nitidas en los pilares
del habitaculo. De acuerdo
con las resefas técnicas pu-
blicadas en Revista RTT, esta
innovacion permite “ahorrar
combustible y mejorar la se-
guridad del conductor y el
entorno de la ruta a través del
incremento en la visibilidad”,
eliminando por completo los
puntos ciegos.

Seguridad activa e Inteligen-
cia Artificial (IA): El aspecto
mas disruptivo es el uso de
telemetria y el monitoreo
biométrico contra la fatiga,
un problema critico dado
que, segun expertos citados
por Revista RTT, “en Chile, un
80% de los accidentes de ca-
miones en ruta tienen como
una de sus causas la fatiga
humana”. Hoy, soluciones
avanzadas de videotelemati-
ca con Inteligencia Artificial
identifican  proactivamente
riesgos como el parpadeo
por somnolencia, desvios de
atencion o el uso del teléfono
movil. Estos dispositivos emi-
ten alertas en tiempo real en
la cabina (haciendo vibrar el
asiento) y a las centrales de
monitoreo, logrando reducir
hasta en un 30% la tasa de si-
niestros graves.
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El Corazdn de la Ruta: Conduccidn eficiente e inclusion

Este ecosistema de vanguardia exige una nueva cultura de manejo y abre las puertas a una
fuerza laboral mas diversa para combatir la brecha laboral y la escasez de conductores.

El Factor Humano con Giro Limpio: El programa nacional Giro Limpio, administrado por la
Agencia de Sostenibilidad Energética (AgenciaSE), se alza como el gran articulador del cam-
bio. A través de capacitaciones como SmartDriver Chile, ensefia a los conductores a optimizar
las marchas, aprovechar la inercia de camiones pesados y bitrenes, y reducir los tiempos de
ralenti. Segun detallamos en Revista RTT, esta conducta sistematiza los esfuerzos por recortar
costos de combustible e impactos ambientales directos.

Mujeres al Volante: La tecnologia del nuevo estandar ha eliminado por completo la barrera
de la "fuerza bruta" que dominaba las cabinas ochenteras de fierro rigido. Los asientos con
suspension neumatica independiente, las direcciones asistidas de extrema suavidad vy las li-
teras con climatizaciéon autbnoma han acelerado el ingreso histérico de mujeres conductoras
a la alta tonelada y rutas internacionales, inyectando prolijidad, menor tasa de siniestralidad
y un necesario recambio generacional al sector.

La mistica sigue viva en el asfalto

Las carreteras chilenas se han digitalizado y los camiones se han convertido en sofisticados
centros de datos sobre ruedas. Las paradas tradicionales y "picadas" de la Ruta 5 ahora convi-
ven con cargadores de alta potencia. Sin embargo, en este Dia del Camionero y de la Camio-
nera, el orgullo del transportista se mantiene intacto: detras de cada pantalla tactil, de cada
sensor biométrico y de cada motor Euro 6, sigue estando el corazén, el sacrificio del desarrai-
go familiar y la valentia de quienes mueven y abastecen a todo Chile.
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b E“CARGA MAS La seguridad vial sigue siendo uno dﬁ?gran

des desafios del transporte de carga en Chile

Aunque durante los ultimos anos las cifras de

accidentabilidad han mostrado una tendencia =

a la baja, los siniestros en los que participan ca-

miones contindan evidenciando la necesidad

de avanzar en mejores. practicasy capacitacion
™ y vehiculos equipados con tecnologias orientas

1} ' das a prevenir accidentes.

WY/
™ ESpor esto que la incorporacion de'tecnologias

B de seguridad activa y pasiva ha cobrado un rol
g = /il cada vez mas relevante dentro de la industria===
Sistemas como el control electronico de esta:
bilidad (ESC), frenos ABS, advertencia de salida
de carril (LDWS), alerta de colision frontal (FCW)A.
asistencia de partida en pendiente (HSA), ca-
maras de retroceso, sensores de proximidad y
_camaras 360° permiten anticipar situaciones de
riesgo, mejorar la visibilidad y apoyar al conduc-
tor durante las maniobras y la conduccién diaria.

X

"El transporte de carga ha evolucionado considerablemente y los clientes ya no solo evaltan
la capacidad o el rendimiento del camién. También buscan tecnologias que ayuden a prote-
ger al conductor, reducir riesgos en ruta y mejorar la operacion diaria", explica Julio Biel Brand
Manager JAC Motors Chile de Dercomaq.

En esa linea, los camiones JAC comercializados por Dercomaq incorporan una amplia gama
de soluciones orientadas a elevar los estandares de seguridad. Entre ellas destacan cabinas
certificadas bajo la normativa internacional ECE R29, disefiada para ofrecer mayor resistencia
estructural en caso de colisién; doble airbag frontal en determinados modelos; frenos ABS;
control de estabilidad ESC; ademas de sistemas ADAS, como advertencia de cambio de carril
y alerta de colisién frontal. A ello se suma equipamiento que contribuye a disminuir la fatiga
del conductor, como asientos con suspensién neumatica, control crucero, aire acondiciona-
do y pantallas digitales de facil operacion.

La renovacién del parque de camiones también ha permitido incorporar tecnologias que,
ademas de mejorar la seguridad, contribuyen a una conduccién mas eficiente y sustentable.
Es el caso de la nueva Serie N de JAC, equipada con motores Cummins Euro 6, transmisiones
Eaton y cajas automatizadas Fast Gear, desarrolladas para ofrecer un mejor desempeno en
recorridos urbanos y regionales, junto con menores emisiones y un consumo optimizado de
combustible.

Los especialistas coinciden en que seqguir fortaleciendo la seguridad vial requiere un esfuer-
zo conjunto entre autoridades, empresas, fabricantes y conductores. La capacitacién perma-
nente, el mantenimiento preventivo de los vehiculos y la incorporacién de nuevas tecnolo-
gias seguiran siendo elementos clave para proteger a quienes diariamente mantienen en
movimiento la cadena logistica del pais.

g R T




JAC
MOTORS

Con orgullo y admiracién
so|ud0mos a 1'OCIOS |OS camioneros
y camioneras en su dia.

En Camiones JAC seguiremos acompafiéndolos en cada
ruta, incorporando nuevas tecnologias que brindan mas
seguridad, comodidad y confianza al volante.

26 de julio | Dia del Camionero y la Camionera

600 786 1000 | camionesjac.cl
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DAD PARA MOVER PERSONAS
DONDE EL TRABAIJO LO EXIGE

La nueva generacion del minibus de JAC llega a Chile de la
mano de (?ildemeister con motor Cummins Euro 6 de 162 HP,
mayor seguridad y cinco configuraciones. Una renovacion
que busca responder no solo al tfransporte tradicional de pa-
sajeros, sino también a turismo, transfer, flotas corporativas y
operaciones ligadas a sectores productivos como la mineria.




Hay vehiculos cuyo verdadero valor no esta Unicamente en lo que ofrecen en una ficha téc-
nica, sino en cuanto pueden producir durante una jornada de trabajo. Esa sensacién quedo
especialmente clara durante la presentacion en Chile del renovado JAC Sunray 2026, lanza-
miento que Revista Transporte Terrestre RTT pudo conocer de primera mano y que marca
una actualizacién importante para uno de los minibuses que ha ganado espacio en el trans-
porte profesional de pasajeros.

Bajo el respaldo de Gildemeister, la nueva generacion llega con argumentos que apuntan
directamente al operador: nuevo motor Cummins Euro 6, mejoras en seguridad y confort,
mayor tecnologia a bordo y configuraciones capaces de transportar desde 14 hasta 28 ocu-
pantes, dependiendo de la versidon. No es un detalle menor: el Sunray cerré 2025 como el
segundo minibus mas vendido de su segmento en Chile, después de mas de una década de
presencia en el mercado nacional.

Un minibus pensado como herramienta de trabajo

Durante el lanzamiento, una de las ideas que quedé instalada fue la amplitud de operaciones
a las que puede responder esta nueva generacion.

El Sunray 2026 se ofrece en configuraciones 13+1, 14+1, 16+1y 1741 pasajeros, ademas de
una variante escolar 27+1. Esa variedad permite pensar el producto mas alla de un Unico tipo
de transporte: turismo, transfer, servicios corporativos e institucionales, recorridos interurba-
nos y transporte escolar forman parte de las aplicaciones planteadas para el modelo.

Desde la perspectiva de una flota, esa versatilidad permite ajustar capacidad y configuracion
al servicio contratado. Y es precisamente alli donde el producto puede encontrar uno de sus




principales argumentos: transportar personas de manera profesional sin sobredimensionar
necesariamente el vehiculo para la operacion.

Para el turismo, por ejemplo, disponer de diferentes capacidades permite atender desde ser-
vicios de transfer hasta grupos de mayor tamafo. En transporte corporativo, abre posibilida-
des para traslados de trabajadores entre instalaciones, centros logisticos, plantas industriales
o puntos de conexion.

Y aunque la mineria no es el Unico destino del Sunray, sus caracteristicas permiten observarlo
también desde ese mundo: operaciones donde existen distancias importantes, caminos exi-
gentes y necesidad permanente de movilizar personal, siempre sujeto a las configuraciones,
homologaciones y equipamiento adicional que requiera cada faena.

D & Sm— .

Cummins Euro 6: el cambio esta debajo de la cabina

Una de las principales novedades esta en su tren motriz. Toda la gama incorpora ahora un
Cummins turbodiésel de 2,5 litros Euro 6, asociado a una transmisidon mecanica de seis velo-
cidadesy traccion trasera.

El motor entrega 162 HP y 400 Nm, lo que representa 15 HP y 45 Nm adicionales frente a la

generacién anterior. Mas que una mejora de cifras, el objetivo es obtener una respuesta mas
adecuada cuando el vehiculo trabaja cargado o enfrenta rutas de mayor exigencia.
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Aqui aparece un punto especialmente relevante para turismo, transporte de personal y flotas,
mayor autonomia y bajo onsumo son variables infranqueables del negocio.

Segun los datos entregados para esta generacion, el rendimiento urbano se situa entre 7,6 y
8,3 km/I, permitiendo superar los 600 kildmetros de autonomia. En recorridos interurbanos,
el rango informado aumenta a 7,9-8,6 km/l, con autonomias cercanas a 680 kildmetros. Na-
turalmente, en operacion real estas cifras pueden variar segun carga, recorrido, conduccién
y condiciones del servicio.

Es precisamente esa relacion entre inversion y operacion la que JAC quiso destacar durante
la presentacion. Andrés Calderon, gerente de JAC Chile, sefal6 que el objetivo fue encontrar
un equilibrio entre desempefio, costo operacional y precio de entrada, tres variables que para
un vehiculo comercial terminan siendo inseparables.

Seguridad: cuando la carga son personas, pero probablemente una de las transformaciones
mas interesantes del Sunray 2026 esta en otro punto: la seguridad.

En un minibus, hablar de productividad sin considerar a quienes viajan a bordo seria quedar-
se con solo una parte de la ecuacién.




Todas las versiones incorporan ahora de serie control electrénico de estabilidad (ESC), freno
de estacionamiento eléctrico (EPB), frenado hidraulico electrénico (EHB) y discos en ambos
ejes, complementando sistemas ABS, EBD y HBA presentes previamente. A esto se suma un
chasis reforzado y certificacién de cabina R29 bajo estandar europeo.

Para una empresa de turismo significa transportar pasajeros; para una compafia minera, tra-
bajadores; para una flota corporativa, personas que deben desplazarse diariamente hasta su

lugar de trabajo. La disponibilidad del vehiculo importa, pero también como llegan quienes
viajan dentro de él.
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Y esa mirada se extiende al conductor. La ca-
bina también es parte de la productividad

Quien conduce un vehiculo de pasajeros
puede permanecer muchas horas detras del
volante. Por eso resulta interesante que esta
actualizacién no haya concentrado todos sus
esfuerzos en motor y capacidad.

El puesto de conduccién incorpora panta-
lla LCD en el panel de instrumentos, siste-
ma multimedia MP5, camara de retroceso
y conectividad inalambrica Apple CarPlay
y Android Auto, ademas de un asiento con
multiples ajustes. Para los pasajeros, suma cli-
matizacion con salidas distribuidas en la ca-
bina, calefaccion reforzada, iluminacion LED
y nuevos materiales interiores orientados a
una mayor durabilidad.

En turismo, estos elementos repercuten di-
rectamente en la experiencia del pasajero. En
transporte corporativo o minero adquieren
otra lectura: confort durante traslados que
pueden repetirse diariamente y extenderse
por varios kildmetros.

Es un cambio que también refleja como ha
evolucionado el segmento. El minibus dejé
de ser simplemente una solucién para lle-
var determinada cantidad de pasajeros de
un punto a otro. Hoy se le exige seguridad,
eficiencia, conectividad, comodidad y capa-
cidad para permanecer muchas horas opera-
tivo.

Una propuesta que busca hablarle a
las flotas

Tras conocerlo durante su lanzamiento, qui-
zas la forma mas interesante de entender al
nuevo Sunray es precisamente esa: como
una herramienta productiva para el transpor-
te profesional de personas.

El turismo necesita capacidad y una buena
experiencia a bordo. El transfer requiere agili-
dad y disponibilidad. Las empresas necesitan
controlar costos y movilizar trabajadores. Las




operaciones industriales y mineras suman exigencias de seguridad, confiabilidad y desempe-
no bajo condiciones de trabajo mas intensas.

El Sunray 2026 intenta cruzar esos mundos con una gama amplia y una actualizacién tecno-
|6gica significativa.

JAC mantiene ademas para su linea comercial la garantia de por vida para motor y transmi-
sion, mientras que los precios anunciados para esta nueva generacion parten en $25.990.000
con financiamiento.

La renovacion llega, por tanto, en un momento en que las flotas estdn mirando cada vez
con mayor atencion no solo el precio de adquisicién, sino cuanto cuesta transportar a cada
pasajero, cuanta disponibilidad ofrece el vehiculo y qué nivel de seqguridad y confort entrega
durante toda su vida operacional.

Y es ahi donde el nuevo JAC Sunray quiere jugar sus cartas. Porque cuando transportar per-
sonas es parte del negocio, cada asiento cuenta, pero también cada kilémetro.
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La Inteligencia Artificial
(IA) ha dejado de ser una
promesa de futuro para
convertirse en una realidad
palpable en las carreteras
de nuestro pais. Contrario a
los mitos que sugieren que
la automatizacion busca re-
N emplazar al factor humano,
| la tecnologia actual se esta
consolidando como el copi-
loto definitivo del conduc-
tor chileno. Como hemos
analizado previamente en
Revista RTT, la industria

. La Infe1|genC|a Artlﬁaalyla teleme =y transporte _ atraviesa
' tria predictiva se consolidanen las == un cambio de paradigma

donde la gestién de flotas

cabin’é’s del pais.Lejos deamenazar abandona €l viejo modelo
eI empleo de los conductoresylas he- .. reactivo para adoptar una
.. framientas tecnologicas demuestran S roventiva, | predictiva

=, serlosaliades definitivos para salvar

<7
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. Uno de los mayores impac-

vidas; optimizar costos y protegerla  —  [iieniiniiiion
rentab|||dad del Sector ) { lenciosa se vive en el man-

tenimiento y la eficiencia
de costos. En un escenario
complejo marcado por las

alzas operacionales, las soluciones tecnoldgicas de telemetria avanzada permiten hoy hasta un 30%
de ahorro de combustible mediante el monitoreo en tiempo real de los habitos de conduccién vy el
rendimiento del motor. Sensores inteligentes cruzan datos térmicos y de vibracién, advirtiendo fallas
mecdanicas semanas antes de que ocurran. Esto elimina por completo las costosas panas imprevistas
en la ruta, garantizando la continuidad de la carga y el cuidado del bolsillo del transportista.

A nivel de seguridad y bienestar humano, la IA estd abordando de frente los riesgos de la fatiga en
carretera. Tecnologias avanzadas de video-telematica monitorean de forma continua el parpadeo y
los microgestos del chofer para mitigar accidentes criticos, cobrando especial relevancia en el nuevo
marco de fiscalizacién de la Ley CATI en las rutas nacionales. Asimismo, herramientas innovadoras
reportadas por nuestro medio, como el sistema SOMNI entrenado con inteligencia artificial, logran
predecir los niveles de riesgo midiendo variables de suefio real e higiene del descanso de los trabaja-
dores antes de iniciar el turno.

El camionero moderno ya no depende Unicamente de su valiosa intuicién. Conducir por la Ruta 5 hoy
implica trabajar de la mano con algoritmos orientados a la méaxima eficiencia y seguridad. Esta edicién
especial del Dia del Camionero es el reflejo de esa evolucién: una profesidn que no se debilita ante la
tecnologia, sino que la utiliza para dignificar su labor, proteger la vida de sus operadores y liderar el
desarrollo logistico de Chile.
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Porque los mejores caminos
Se recorren juntos.

Un gran saludo a las camionerasy
camioneros de Chile en su dia.

Camiones
Buses



profesionales y al envejécimien{osd

hile el Futu

La falta de conductores profesio-
nales ha dejado de ser una simple
preocupacién gremial para conver-
tirse en una encrucijada estratégica
a nivel global y nacional. En nues-
tro pais, el envejecimiento de las
tripulaciones tradicionales choca
de frente con las altas barreras de
entrada que enfrentan los jovenes
para obtener licencias profesiona-
les pesadas. Este escenario desa-
fia a la industria automotriz y de
transporte a buscar alternativas ur-
gentes que faciliten e incentiven el
ingreso de nuevos talentos al mer-
cado. No se trata solo de llenar un
vacio operativo; se trata de renovar
y dignificar una profesién que sus-
tenta la economia nacional, conec-
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Frente a una escasez eritica de G@natCtOre:

actuales, la-industria ci_f_ransp te de i tando el orgullo de la vieja escuela
una transformacién profunda. El recambio gene- con las demandas de una logistica
racional y la histérica incorporacion de mujeres moderna.

asoman como la unica via para sostener el movi- Ante esta urgente escasez de rele-
miento |OgI'StiCO de Chile. vo generacional, la respuesta del

sector ha sido contundente. Como

se ha analizado en columnas de opinion publicadas por Revista RTT, la incorporacién de la mujer al
transporte pesado dejé de ser una rareza para convertirse en el nuevo estandar de profesionalismo y
seguridad del rubro. Grandes marcas de la industria han tomado un rol protagénico en este cambio
de paradigma a través de programas como “Iron Women Mas Conductoras” de Volvo Chile o las becas
de capacitacion integral impulsadas por empresas de la talla de Viggo, abriendo espacios reales para
que mujeres de todo el pais obtengan sus licencias de clase A-5 y se inserten de manera exitosa en
operaciones de alta exigencia.

Esta transicidn plantea la convivencia de dos mundos en la misma carretera. Por un lado, se encuentra
el camionero tradicional, forjado en la bitdcora manual, la intuicion empirica del camino y la mistica
de la vieja escuela. Por el otro, avanza una generacién hiperconectada de jévenes y conductoras que
interactuan con transmisiones automatizadas, telemetria y software predictivo. Esta nueva fuerza la-
boral no solo destaca por sus competencias técnicas, sino que introduce un cambio cultural enfocado
en la eficiencia operativa, el cuidado milimétrico del material rodante y un respeto estricto por las
normativas de seguridad vial y conduccién preventiva.

Para consolidar este relevo, las grandes empresas de flotas han comprendido que el factor salarial
no es suficiente. Retener el talento actual y futuro exige transformaciones profundas en la calidad de
vida y el bienestar del trabajador. El gremio exige de manera urgente la dignificaciéon de los puntos
de parada, con infraestructura que garantice descansos seguros, higiene adecuada y proteccion a la
salud mental frente a las largas jornadas en ruta. El futuro de las carreteras chilenas se juega hoy en
la capacidad de construir una profesion inclusiva, diversa y moderna, demostrando que el camién
del mahana requiere un conductor respaldado por condiciones laborales a la altura de su enorme

responsabilidad.
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Frente al aumento y so-
fisticacion de los robos
de carga en el pais, el
sector transporte ya no
solo exige mayor presen-
cia policial. A través de la
tecnologia y la anticipa-
cion tactica, las empresas
de flotas levantan un es-
cudo inteligente para sal-
vaguardar la carga y, por
sobre todo, la vida del ca-
mionero chileno.

La delincuencia y el robo de mercancias en transito se han transformado en la mayor preo-
cupacién diaria y emocional de los transportistas nacionales. Las tradicionales encerronas en
ruta han dado paso a bandas delictuales altamente organizadas que utilizan tecnologia para
neutralizar los sistemas de seguridad convencionales. Como se ha expuesto en Revista RTT,
la batalla contra los autodenominados “Piratas del Asfalto” exige ganar la guerra mediante
la innovacién, asumiendo que ya no basta con reaccionar después del delito. El gremio esta
obligado a implementar estrategias de ciberseguridad para anticiparse al crimen organizado
antes de que los vehiculos sufran intercepciones violentas.

El modus operandi criminal ha evolucionado criticamente con el uso de inhibidores de senal
(jammers), dispositivos que bloquean el posicionamiento satelital. Sin embargo, las solucio-
nes actuales estan transformando el antiguo concepto del monitoreo pasivo. Especialistas
logisticos explicaron a nuestro medio, que el blindaje hoy consiste en la inteligencia y la an-
ticipacién, creando ecosistemas donde el camidn se convierte en un sensor conectado direc-
tamente a torres de control activas las 24 horas. Gracias a esto, ante una desconexién rapida
o la deteccion de interferencia en el GPS, los sistemas auténomos "anti-jamming" cortan el
paso de combustible o bloquean los frenos de manera inmediata, impidiendo el desvio del
cargamento de forma automatizada.

El aspecto humano detras del volante sigue siendo el eslabén mas critico e importante del
transporte de carga pesada. La agresividad de los asaltos ha llevado a que la industria chilena
redoble sus esfuerzos en seguridad fisica y contencién emocional, reforzando las estructuras
de las cabinas para resistir ataques sorpresivos e introduciendo estrictos protocolos de acom-
pafamiento psicoldgico postraumatico para aquellos conductores que sufren estos sinies-
tros. La seguridad vial ya no depende de la fortuna o de candados mecanicos tradicionales
en la noche chilena; se edifica dotando a los transportistas de herramientas de prevencién
avanzadas y un resguardo corporativo integral.

Esta edicion especial conmemorativa del Dia del Camionero destaca que la tecnologia hoy
actua como una armadura invisible y vital. Las carreteras nacionales requieren rutas coordi-
nadas y una infraestructura de descanso que devuelva la tranquilidad a quienes mueven la
economia del pais. Al blindar las flotas con centrales hiperconectadas y capacitacién tactica,
el transporte de carga demuestra resiliencia y profesionalismo, recordando que el indicador
de éxito mas valioso para cualquier empresa del sector sera siempre lograr que cada uno de

sus trabajadores regrese sano y salvo a su hogar.
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Jetour amplié su portafolio en Chile tras realizar las pruebas de conduccién del nuevo G700
PHEV en la Regién de Los Lagos. Sometido a exigentes rutas de lluvia, barro y dunas, el vehi-
culo demostré un comportamiento dinamico firme y espacioso, posicionandose como una
alternativa que combina una habitabilidad de alto confort con un desempeiio off-road pre-
parado para cualquier tipo de geografia.

En el apartado mecanico, integra un motor 2.0 Turbo con dos propulsores eléctricos que de-
sarrollan 891 hpy 1.135 Nm de torque, logrando acelerar de 0 a 100 km/h en 4,8 segundos. Su
bateria de 34,13 kWh otorga 110 kild6metros de autonomia eléctrica y admite carga rapida de
170 kW (30% al 80% en 10 minutos), lo que junto a su estanque de 100 litros permite superar
los 1.000 kilémetros de autonomia combinada. Ademas, dispone de un despeje de 230 mm,
capacidad de vadeo de 900 mm, triple bloqueo de diferencial y la funcién Tank Turn para
girar en 360° sobre su propio eje.

El habitaculo equipa pantallas de 35,4y 15,6 pulgadas, ofreciendo configuraciones para cin-
co pasajeros en su version LUX y seis ocupantes en la variante LIMITED, la cual anade una
pantalla trasera de 17,3", asientos con masaje y audio Lexicon de 18 parlantes. En seguridad,
incluye de serie 10 airbags, cdmara panoramica de 540° y un paquete de asistencias avanza-
das a la conduccion (ADAS). El fabricante respalda la fiabilidad del modelo con una garantia
extendida de 10 afos o un millén de kildmetros para el motor a combustion.
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Hyundai lo hizo nuevamente. Si en 2023

la marca decidio voluntariamente equipar
todosuportafoliodevehiculoslivianoscon
seis airbags de serie, con el Venue comien-

Za un nuevo proceso de incluir asistencias
avanzadas a la conduccion (ADAS de nivel ¥
1) a todas las versiones de sus modelos. S8

T — T A T R

En el ano en que la marca celebra cuatro décadas acompafnando a los chilenos
junto a su distribuidor, Gildemeister, Hyundai presenta el nuevo Venue, su SUV
de entrada con el que busca conquistar a las personas que necesiten un auto
aqgil, eficiente y moderno para la ciudad.

Con un completo equipamiento de tecnologia y seguridad, el SUV mas peque-
no de Hyundai viene a reforzar el portafolio que la marca surcoreana tiene en
esta categoria y a ampliar su publico. "En un mercado en el que los SUV son
tan atractivos, el Venue viene para abrir el acceso a todas aquellas personas o
familias que buscan un auto de esta categoria, practico, eficiente y a un precio
realmente muy competitivo. Con el nuevo Venue, el precio ya no es excusa para
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tener un SUV de calidad”, comenté Irene Galvez, Gerente de Hyundai en Chile.
Lo primero que destaca del nuevo Venue 2026 es su renovado disefio. El mode-
lo se pone al dia con la estética que diferencia a los SUV de Hyundai, integrando
una nueva parrilla de disefio paramétrico con acabado premiumy luces integra-
das, ademas de molduras que acentuan su look robusto y barras de techo para
un estilo mas offroad. La iluminacidn exterior también da un salto, con luces de
diay traseras LED en toda la gama, y faros delanteros full LED exclusivos para la
version tope de linea.

Dentro del recién estrenado Venue, todo es nuevo y mejorado. Fiel al espiritu de
Hyundai de ofrecer interiores amplios, este auto de casi 4 metros de largoy 2,5




de distancia entre ejes ofrece un habi-
taculo espacioso y cdmodo, con una
capacidad de maletero de 350 litros. Y
a nivel de disefo, entrega un renova-
do interior con una experiencia digital
mas integrada.

Al centro de esta renovacion destaca
una nueva pantalla panoramica que
integra el cluster digital de 4.2” y una
pantalla multimedia de 10,25”, con
conexion inaldmbrica a Apple CarPlay
y Android Auto. Pensado para la co-
modidad de todos los ocupantes, este
SUV urbano incluye en todas sus ver-
siones freno de mano electrénico con
Auto Hold, puertos USB-C delanteros
y traseros, control de audio al volante,
salidas de aire para la segundafilay ca-
mara de retroceso con guias dinamicas
y sensor de estacionamiento trasero.

La principal novedad mecanica esta en
sunuevo motor 1.0 turbo,de 118 hp de
potenciay 172 Nm de torque, que me-
jora el consumo y la capacidad de res-
puesta, con rendimientos que rondan
los 15 km/It en ciclo mixto. Este motor
equipa las cuatro versiones del nuevo
Venue, configuradas para responder a
distintos perfiles de usuarios, con dos
opciones de transmision manual de
seis velocidades y dos automaticas de
doble embrague de siete marchas.

La seguridad como sello Hyundai

Mas alla de las mejoras en diseno, co-
nectividad y desempeno, la principal
evolucion del nuevo Venue estd en
materia de seguridad. Con este SUV,
Hyundai sigue en linea con la incorpo-
racion de seis airbags de serie a todo
su lineup de autos en Chile. Pero, ade-
mas, este modelo marca el inicio de
una nueva estrategia de Hyundai para
convertir las asistencias avanzadas a la
conduccion (ADAS nivel 1) en un es-
tandar en sus productos.



Por eso, todas las versiones del Venue 2026 traen Hyundai SmartSense, el pa-
quete de asistencia a la conduccién de la marca. Asi, desde la version de en-
trada se incluye asistente para evitar colisiones frontales (FCA), asistente de
mantenimiento (LKA) y seguimiento de carril (LFA), detector de fatiga del con-
ductory asistencia de luces altas, un nivel de seguridad que destaca al modelo
dentro de su segmento.
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Las versiones automati-
cas complementan esta
propuesta con control
crucero adaptativo (55C),
mientras que la version
tope de gama anade aler-
ta de ocupantes en las
plazas traseras y monitor
de presion de neumati-
cos (TPMS).

“La seguridad ha sido
uno de los focos de Hyun-
dai en los ultimos anos.
Por eso seguimos incor-
porando equipamiento
de seguridad de serie a
nuestros modelos y que
estas tecnologias estén
cada vez mas al alcance
de las personas", conclu-
yo Irene Galvez.




The all-new VENUE

ha nueva forma de avanzar.

Precio desde:

$13.990.000

Bono Amicar Maestro: $2.500.000
CAE: 32,13% - Rendimiento combinado:14,7 Km/L.

Completamente redisefiado
con nuevas luces LED, DRL LED y luz trasera LED.
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Pantalla panoramica tactil de 10,25” :
Apple CarPlay y AndroidAuto inalambrico. Mantenimiento y seguimiento de carril.

S cinemerster @ HYUNDAI

Mobil amicar VISITA LA RED HYUNDAI EN TODO CHILE | www.hyundai.cl

Simulacién corresponde a producto Compra Maestra gestionado por Sociedad de Créditos Automotrices S.A, otorgado por tercera entidad financiera, con un 35% de pie, 36 cuotas y cuotén (cuota n° 37 VFMG). Valido para Venue QU2i 1.0T MT GO. Precio lista
corresponde a $16.490.000. Precio con bono $13.990.000, incluye bono de $2.500.000 con financiamiento gestionado por Sociedad de Créditos Automotrices S.A, otorgado por tercera entidad financiera, 36 cuotas de $286.990 mas cuota n° 37 de $5.596.000 y un
pie de 35% ($4.896.500), CAE 32,13%, Costo Total del Crédito $16.575.640. Crédito sujeto a verificacién de antecedentes financieros y comerciales del Cliente por parte de la entidad financiera. Crédito incluye gastos operacionales y seguro de desgravamen. La
contratacién de cualquier seguro asociado al crédito ofrecido es de carcter voluntario. No validos para Zona Franca. Valor rendimientos y emisiones obtenido en mediciones de laboratorio segin ciclo de ensayo de la Comunidad Econémica Europea, homologadas
en el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones. Mas informacién en www.consumovehicular.cl. Vigencia promocion hasta 31/07/2026 o hasta agotar stock.
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En un movimiento estratégico clave para el transporte y la logistica nacional, Maco Tattersall
ya cuenta con la nueva gama de camiones medianos Dongfeng Euro 6 en Chile. Esta nueva
flota, disefiada para el trabajo diario pesado y el reparto urbano de alta exigencia, busca
consolidar una alternativa de alta resistencia y bajo costo operativo para los transportistas
locales.

Eficiencia operativa y tecnologia limpia

El ingreso de esta renovada flota responde de forma flexible a las rigurosas normativas am-
bientales vigentes en el pais (Euro 6), logrando una notable reduccién en las emisiones con-
taminantes sin sacrificar la fuerza en la ruta. La familia mediana de Dongfeng se compone de
tres modelos clave adaptados a distintas necesidades de carga y volumen:

o Dongfeng DF-618: El modelo de entrada ideal para la distribucion urbana agil, equipado
con motor Cummins y caja Fast de 8 velocidades.

e Dongfeng DF-820: La principal apuesta intermedia para tareas pesadas y de volumen,
destacando por su motor Cummins de 3.0L con 197 HP, una capacidad de carga de 4.000
kg y habilitacion de toma de fuerza (PTO).

o Dongfeng DF-1020: El gigante de la familia, configurado para maximizar el volumen de
carga util en logistica de media y larga distancia.

La visidon desde la cancha: El valor del esfuerzo diario

Desde el punto de vista del embajador de la marca, el transporte de carretera comparte los
mismos valores que el deporte de alto rendimiento, donde el éxito se logra Unicamente con
las herramientas correctas y un equipo confiable.

"Potencia, capacidad y eficiencia es lo que siempre me pedian mis entrenadores. Y eso es lo
gue te entrega este nuevo Dongfeng", destacé el exfutbolista Jean Beausejour en los recien-
tes lanzamientos. "Hay muchas similitudes entre el deporte y el transporte. En ambos mun-
dos se exige mucho. Como en el futbol, en el transporte tampoco puedes fallar". La campana,
enfatiza ademas, el orgullo por conectar directamente con las pymes y transportistas que
madrugan dia a dia para mover la economia del pais.

Respaldo de postventa y bajo costo por kildmetro

Alineado con el objetivo de proveer una excelente relacién precio-calidad, Maco Tattersall
garantiza la continuidad de las operaciones con un sélido esquema de postventa a nivel na-
cional. La marca ofrece garantias generales de dos anos sin limite de kilometraje, stock inme-
diato de repuestos criticos y una red de talleres especializados en ciudades estratégicas de
alta demanda como Antofagasta, Calama, Curicd, Talcahuano, Temuco y Puerto Montt. Con
esta propuesta de valor, Dongfeng busca consolidarse como el aliado definitivo para reducir

significativamente los costos de mantenimiento de los emprendedores locales.
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- COMPRA HOY
)AGA EN 120 DIAS.

'Mas mformacmn en camlonesdongfeng cl

Imagen referencial. Camparia comercial sujeta a evaluacion y aprobacion crediticia caso a caso por
CrediTattersall. Hasta agotar stock. Bases de la promocién en www.macotattersall.cl.
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El punto de encuentro entre dos eras

Durante dos semanas convivimos con la nueva Chevrolet Captiva PHEV, el pri-
mer hibrido enchufable de la marca en Chile. La experiencia confirmé que su
principal argumento no esta solamente en sus 201 HP, su bateria de 20,5 kWh o
los mas de 1.000 kildmetros de autonomia combinada, sino en algo mucho mas
cotidiano: poder moverse buena parte del tiempo utilizando electricidad, sin
renunciar a la libertad de emprender un viaje largo cuando sea necesario.

Hay nombres que forman parte de la historia automotriz chilena y Chevrolet es, indudable-
mente, uno de ellos. Durante décadas, el corbatin ha acompanado distintas etapas de nues-
tra motorizacion, desde automoéviles familiares y vehiculos comerciales hasta pickups y SUV.
Hoy esa historia entra en una etapa diferente.

La electrificacidn estd modificando la industria mundial y Chile avanza en la misma direccion.
El crecimiento de los vehiculos de cero y bajas emisiones, la llegada de nuevas marcas y tec-
nologias y una oferta cada vez mas amplia estan acelerando una transicidon que, sin embargo,
todavia debe convivir con nuestra geografia, las largas distancias y una infraestructura de
carga en desarrollo.
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Chevrolet ha comenzado a responder a ese escenario ampliando progresivamente
su oferta de nuevas energias. Tras los primeros pasos con Bolt EUV llegaron modelos
como Equinox EV, Blazer EV y Spark EUV, hasta incorporar la nueva generacion de
Captiva en variantes electrificadas.

Y aqui aparece la protagonista de nuestra prueba: Captiva PHEV, el primer hibrido
enchufable de Chevrolet comercializado en Chile.

No llega para reemplazar de golpe al automaévil a combustién ni para competir con-
ceptualmente con un eléctrico puro. Su propuesta esta justamente en medio de am-
bos mundos.

Una prueba de un par de horas permite conocer un automovil. Dos semanas permi-
ten convivir con él. Y esa diferencia fue fundamental con la Captiva PHEV.

La usamos en desplazamientos cotidianos, transito urbano, autopistas, estaciona-
mientos, recorridos cortos y trayectos mas largos. La enchufamos, consumimos su
bateria, observamos la recuperacidon de energia y dejamos que el sistema hibrido
administrara ambos motores.

Después de algunos dias ocurre algo curioso: uno deja de pensar permanentemente
que esta conduciendo un hibrido, simplemente conduce.

La Captiva combina un motor gasolina de 1.498 cc, que desarrolla 104,6 HP y 125
Nm, con un motor eléctrico delantero de imanes permanentes. El conjunto entrega




201 HPy 310 Nm, asociados a una transmisién automatica DHT y traccion delantera.

La bateria es de 20,5 kWh, de quimica LFP —fosfato de hierro y litio—, y puede cargarse
externamente. Esa Ultima caracteristica es la que define su condicién PHEV: Plug-in Hybrid
Electric Vehicle, o hibrido eléctrico enchufable.

No estamos, por lo tanto, ante un hibrido donde la electricidad solamente asiste ocasional-
mente al motor térmico. Aqui existe una capacidad real de utilizar la Captiva como vehiculo
eléctrico durante una parte importante de la rutina diaria.

El silencio cambia la experiencia

Presionamos el acelerador y sus 1.850 kilos comienzan a moverse practicamente sin ruido
mecanico. Después de varios dias, ese silencio deja de ser una curiosidad tecnolégica. Se
transforma en confort. En un taco, al salir temprano de casa, entrando a un estacionamiento
o avanzando lentamente por la ciudad, la ausencia del motor térmico cambia bastante la
experiencia.

También estd la respuesta del propulsor eléctrico. Los 310 Nm disponibles en el conjunto
hacen que la Captiva se sienta agil pese a su tamafo y peso.

No es una SUV deportiva ni pretende serlo, pero responde rapido cuando realmente se nece-
sita, ya sea en una incorporacion, un adelantamiento o simplemente ganar velocidad desde
un semaforo. Chevrolet declara 9 segundos de 0 a 100 km/h, una cifra que refleja bastante
bien esa sensacion, no lo puse a prueba, basicamente porque no estuve en pista preparada
para este tipo de anotaciones.




Probablemente aqui esté el aspecto mas importante de nuestra experiencia, un PHEV tiene
sentido cuando se enchufa.

Parece obvio, pero es un detalle no menor. Si utilizamos permanentemente la Captiva sin
cargar su bateria, estaremos desaprovechando buena parte de la tecnologia que llevamos a
bordo. Cuando cargar se incorpora a la rutina, la historia cambia.

En nuestro caso, durante las dos semanas de prueba comprobamos una reducciéon importan-
te en la utilizacién de combustible, especialmente en aquellos dias donde los desplazamien-
tos se concentraron en ciudad y comenzamos la jornada con energia disponible.

v

Y aqui preferimos no entregar una cifra artificial de km/I, en un PHEV el consumo depende
muchisimo del conductor. Alguien que recorra 30 o 40 kilbmetros diarios y cargue cada no-
che podria utilizar muy poca gasolina durante la semana y el que recorra cientos de kiléme-
tros sin enchufar tendra una experiencia completamente distinta.

La Captiva incorpora un cargador para conexién a 220V, ademas de puerto CCS2. La carga AC
admite hasta 6,6 kW y la ficha técnica sefala una capacidad maxima DC de 24,6 kW.

Algo que se aprende es saber como recuperar energia y, esto cambia por completo la ma-
nera de conducir, al comienzo condujimos como siempre. Después empezamos a anticipar
las detenciones, levantar antes el acelerador y aprovechar las desaceleraciones. El sistema
regenerativo recupera parte de la energia cinética que normalmente se perderia durante
la frenada y la transforma nuevamente en electricidad. No recarga magicamente la bateria
mientras circulamos, pero si aprovecha energia que en un vehiculo convencional terminaria
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convertida en calor y tiene un efecto secundario interesante, terminamos conduciendo de
manera mas eficiente casi sin proponérnoslo.

La electrénica, mientras tanto, se encarga de decidir cuando utilizar cada fuente de energia.
Con bateria disponible, el protagonismo puede recaer en la electricidad, sin embargo, cuan-
do aumenta la demanda o el recorrido lo requiere, el motor a combustién entra en funciona-
miento. Cuando exigimos potencia el 1.5 litros naturalmente se hace presente, pero durante
la conduccién normal ambos sistemas trabajan con suficiente naturalidad como para que
uno deje de preguntarse cual esta moviendo el vehiculo.
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Aqui la tecnologia PHEV encuentra probablemente su mayor argumento, la Captiva declara
una autonomia combinada de 1.040 kildmetros bajo ciclo NEDC y 980 kil6metros WLTP. Son
cifras que adquieren especial relevancia en un pais como el nuestro.

Nuestra geografia obliga con frecuencia a realizar desplazamientos de varios cientos de kilo-
metros y, aunque la red publica de carga ha avanzado, todavia no existe la misma disponibi-
lidad que encontramos en las estaciones de servicio.

Durante el uso del dia a dia, podemos aprovechar la electricidad y reducir considerablemente
el consumo de combustible. Cuando llega un viaje largo, el motor a gasolina amplia el radio
de accion sin necesidad de estructurar todo el recorrido alrededor de puntos de carga y es
en este punto en que el concepto se vuelve realidad, electricidad cuando resulta eficientey a
combustion cuando resulta necesaria.

La puesta a punto privilegia claramente el confort. Absorbe correctamente las irregulari-
dades del pavimento y mantiene una rodadura agradable. Si aumentamos mucho el ritmo
aparecen naturalmente sus 1.850 kilos y el balanceo propio de una SUV familiar, pero no es
ahi donde pretende destacar.

Las llantas de aluminio bitono de 18 pulgadas, calzadas con neumaticos 235/55 R18, ayudan
a mantener ese equilibrio entre presencia, estabilidad y confort. Ademas, incluye rueda de
emergencia, algo que seguimos valorando especialmente cuando pensamos en viajes largos.
Esta nueva Captiva obliga a dejar atras buena parte de la imagen que podiamos tener de



generaciones anteriores. Su carroceria tiene una silueta mas estilizada y contemporanea.
El frontal es limpio, con iluminacién LED y una parrilla plana negra High Gloss, mientras las

barras de techo y las llantas bitono refuerzan una imagen moderna sin necesidad de recurrir
a excesos.

No hay formas extravagantes ni recursos destinados a recordarnos permanentemente que

existe una bateria bajo el piso. Primero parece una SUV moderna. Después descubrimos que
es un PHEV.

El habitaculo transmite amplitud y el techo panoramico aporta mucha luminosidad. Los
asientos revestidos en ecocuero resultaron comodos durante trayectos largos; el conductor
dispone de regulacién eléctrica en seis posiciones y la segunda fila, dividida 60/40, permite
regular sus respaldos en 17 posiciones. La materialidad combina superficies agradables al
tacto, detalles decorativos tipo madera y algunos plasticos rigidos en zonas menos visibles.

No busca ser premium, pero si existe una mejora evidente en presentacion y percepcion de
calidad.

Después de dos semanas, terminamos valorando cuatro cosas por encima del resto: espacio,
silencio, comodidad y luminosidad.

La pantalla central de 15,6 pulgadas domina el tablero e integra Apple CarPlay y Android
Auto. Hay seis parlantes, cuatro puertos USB —dos Tipo A y dos Tipo C— y la palanca de

cambios esta ubicada en la columna de direccién, dejando una consola central bastante des-
pejada.
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En una SUV de 4,75 metros deja de ser un gadget y se convierte rapidamente en una herra-
mienta cotidiana. Maniobrar en estacionamientos estrechos resulta bastante mas sencillo.

El maletero tampoco sacrifica practicidad: ofrece 532 litros, ampliables hasta 1.690 litros con
la segunda fila abatida.

La Captiva PHEV incorpora seis airbags, ABS, distribucion electrénica de frenado, control de
traccion, control electronico de estabilidad, Auto Hold, monitoreo de presién de neumaticos,
sensores delanteros y traseros, Isofix y Top Tether.

A ello suma Chevrolet Intelligent Driving, con control crucero adaptativo, alerta de colision
frontal y asistencia inteligente de frenado, deteccién de obstaculos y peatones, alerta y co-
rreccion de cambio de carril, asistentes de arranque y descenso en pendiente, iluminaciéon
adaptativa y la mencionada camara de 360°. Durante los recorridos en carretera, el control
crucero adaptativo terminé siendo uno de los sistemas que mas utilizamos. No reemplaza al
conductor ni pretende hacerlo. Pero mantener automaticamente una distancia consistente
con el vehiculo precedente disminuye pequefas tareas repetitivas y, después de varios cien-
tos de kildmetros, eso se traduce en una conduccién mas descansada.

Después de dos semanas, muchos kildbmetros y varias cargas, la Captiva PHEV nos dej6 una
conclusién bastante simple, hace que convivir con la electrificacion se sienta normal.

Uno sube, selecciona Drive y conduce, sale en silencio, responde con agilidad y recupera
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energia al desacelerar. Si la cargamos regularmente, buena parte de nuestros desplazamien-
tos cotidianos pueden realizarse utilizando electricidad y reduciendo significativamente el
uso de gasolina.

Pero cuando aparece un viaje largo, tenemos el respaldo del motor térmico y una autonomia
combinada que supera los 1.000 kilometros bajo ciclo NEDC. Y ahi entendemos mejor esta
Captiva. No pretende demostrar que la electricidad es mejor que la combustién ni lo contra-
rio. Utiliza cada tecnologia donde tiene mas sentido.

Para el Chile actual, con distancias largas, una infraestructura de carga que continda desa-
rrollandose y una electromovilidad que crece rapidamente, la férmula resulta especialmen-
te interesante. Quien tenga donde cargar y adapte esa accién a su rutina podra aprovechar
realmente lo que ofrece un PHEV. Si nunca se conecta, buena parte de su ventaja desaparece.
Utilizada como fue concebida, sin embargo, la Captiva consigue algo dificil, acercarnos a la
movilidad eléctrica sin exigirnos abandonar todavia la libertad que conocemos.

Electricidad para el dia a dia. Gasolina cuando la distancia lo exige. Recuperacién de energia
cuando desaceleramos. Y mas de mil kilbmetros disponibles cuando el destino esta lejos.
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eléctricos comerciali-
zados en Chile

Electromovilidad Autonomia Tecnologia
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) Volkswagen Incorpora vehlculos 0 km a Mer-

cado Libre junto a su red de concesionarios,

mpliando su estrategia digital y ofreciendo
nuevas alternativas para acceder a sus mode-
los.
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BAIC y GoCab concretaron una alianza para incorporar 60 unidades del &
edan eléctrico EU5 a servicios de transporte mediante aphcaaones impul-

sando nuevas soluciones de movilidad urbana. == J

Electromovilidad FLOTAS Transporte Urbano
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DAF DESARROLLA SOLUCION PQ'EA
MINERIA i

SDAF Chile y ZAMine desarrollaron un CF FAT 6x4 de lubricacion, con=
ﬁgurado para mineria y equnpado con un sistema de alta capacidad
T —— orientado a maximizar la dISponIbI|Idad operacional.
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ias técnicas a estudiantes de cuarto medio de Quilicura para fortale

cer su preparacion hacia la educacién superior y el mundo laboral.
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ASTARA TOMA EL VOLANTE DE RENAULT

Astara asume oficialmente la importacién y distribucion de Renault
en Chile, primer mercado mundial donde se concreta esta alianza,
iniciando una nueva etapa comercial para la marca francesa.

Diatribucion  / Alianza / Mercado

FARIZON DEBUTA GON GILDEMEISTER

ildemeister incorpora FARIZON a'su portafolio’en Chile;"am=
pliando su apuesta por la electromovilidad con vehiculos cero
emisiones enfocados en las necesidades del transporte comer-

Electromovilidad Transporte  / Cero Emisiones
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Illll'lglln'l'ﬂ GOMPARTE LAS CLAVES DE SU

El seminario organizado por Megacentro y Conec-
ta Logistica acerco a Chile la experiencia de Yamato
Transport, referente japonés, abordando aprendiza-
jes y desafios para avanzar hacia una logistica urba-
na mas eficiente.

Logistica / Japon / Innovacion
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SALFA RENT LLEGA A EASY
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easy PRO  Nuevo Servicio

La alianza permite arrendar vehiculos de carga desde Easy Cenco
Florida, con beneficios parasocios Club Easy PRO y accesoa utilita-
rios de Salfa Rent mediante reserva previa. '

Arriendo / Alianza / Mercado

FARIZON DEBUTA GON GILDEMEISTER

ildemeister incorpora FARIZON a'su portafolio’en Chile;"am=
pliando su apuesta por la electromovilidad con vehiculos cero
emisiones enfocados en las necesidades del transporte comer-

Electromoviidad /  Transporte  / Cero Emisiones




El mercado automotor chileno cerré el primer semestre de 2026 mantenien-
do su trayectoria de recuperacién. Durante junio se comercializaron 26.576
vehiculoslivianosy medianos nuevos,un9,5% mésqueenigualmesde 2025,
resultado que refuerza el mejor desemperio observado desde comienzos
de afo y evidencia una demanda que comienza a ganar mayor dinamismo.

Entre enero y junio, las ventas alcanzaron 153.574 unidades, acumulando
un crecimiento de 5,5% interanual. Los SUV contintian marcando el ritmo
del mercado, con 83.247 unidades y un avance de 16%, mientras las ca-
mionetas pick-up sumaron 31.113 unidades, creciendo 4,1%. En contras-
te, los vehiculos de pasajeros retrocedieron 6,1% y los comerciales 18,2%,
configurando un mercado que recupera terreno, aunque con desempenos
todavia dispares entre segmentos.

26.976u

Unidades inscritas en JUNIO Livianos y Medianos

.14
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4.203u

2.363u

Fuente: ANAC A.G. - Informe oficial RL

VENTAS DE VEHICULOS
DE CERO Y BAJAS EMISIONES

Vehiculos Eléctricos 100% (BEV)
e 870 unidades en mayo
e 4.168 unidades acumuladas
SUV: 2.001 acumulado (496 en mayo)
e Vehiculos de pasajeros: 1.731 acumulado (342 en mayo)
o Comerciales: 382 acumulado (24 en mayo)
o Camionetas: 54 acumulado (8 en mayo)
Hibridos enchufables (PHEV + PEREV)
e 709 unidades en mayo
e 3.634 unidades acumuladas
o SUV:2.828 acumulado (599 en mayo)
o Camionetas: 697 acumulado (67 en mayo)
o Vehiculos de pasajeros: 109 acumulado (43 en mayo)
Hibridos convencionales (HEV + EREV)
e 1.454 unidades en mayo
e 6.713 unidades acumuladas
o SUV:5.752 acumulado (1.233 en mayo)
e Vehiculos de pasajeros: 544 acumulado (104 en mayo)
o Camionetas: 417 acumulado (95 en mayo)
Microhibridos (MHEW)
e 2.098 unidades en mayo
e 9.698 unidades acumuladas
o SUV:7.299 acumulado (1.611 en mayo)
e Vehiculos de pasajeros: 1.856 acumulado (366 en mayo)
o Camionetas: 543 acumulado (121 en mayo)
Mercado de huses
o Total acumulado: 342 unidades
« RED:224
e Interurbano: 59
o Taxibus: 45
o Media distancia: 14
Mercado de camiones
o Total acumulado: 30 unidades
e Liviano: 2
e Mediano: 8
o Pesado: 20
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